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Ril 483.0112 - Punktférmige Zugbeeinflussungsanlagen bedienen; PZ 80R, System

PZB 90, Neuherausgabe zum 08.06.2014

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Neuherausgabe der Ril 483.0112 tritt am 08.06.2014 in Kraft. Sie wurde einer unternehme-
rischen Prifung und dem Stellungnahmeverfahren unterzogen. Das Eisenbahn-Bundesamt hat

von der Einfihrung Kenntnis erhalten.

Auszutauschende Bestandteile

Da es sich um eine Neuherausgabe handelt, sind alte Exemplare komplett wegzulegen und mit

neuen zu ersetzen.

Hinweise

Die Neuherausgabe der Ril 483.0112 ist wegen der mit der Sechsten Verordnung zur Anderung
eisenbahnrechtlicher Vorschriften (6. ERErluAndV). vom 25.07.2012 (Bundesgesetzblatt |

S. 1703 [Nr. 37]) bekanntgegebenen und zum 01.12.2012 in Kraft getretenen Anderung der
Eisenbahn- Bau- und Betriebsordnung sowie den damit in Zusammenhang stehenden Ande-
rungen zu Anweisungen zur Durchfiihrung der Eisenbahn-Signalordnung (ESO) Nr. 201 und
202 gemal3 Abschnitt A Allgemeines Absatz 5 ESO erforderlich geworden.

Erlduterung der redaktionellen Anderungen

I Ril zwecks allgemeiner Fehler- und Formkorrekturen redaktionell komplett tiberarbeitet

I, Vorbemerkungen®in ein ,Vorwort® tiberfiihrt

I Alle bauformbezogenen Beschreibungen innerhalb der Einzelabschnitte neu sortiert: zuerst
die neuesten, zuletzt die altesten technischen Varianten

I Anhange 01 bis 03 werden zusatzlich als separat bestellbare Vordrucke 01 bis 03 bereitge-
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Erliuterung der inhaltlichen Anderungen

I Einarbeitung des Hinweises auf die neue Geschwindigkeitsbeschrankung auf 50 km/h bei
unwirksamer PZB, um Konformitat zur geanderten EBO herzustellen

I Einflihrung und Definition (siehe Vorwort Abs.(5)) des unternehmensiibergreifenden Begriffs
Lbetriebsleitende Stellen®

I Verwendung der deutlicheren Begriffe ,PZB-Zwangsbremsung® und ,,PZB-Zugart*

I Durchgehende Verwendung der Abkiirzungen ,BT“ (,Befehistaste®), ,FT* (,Freitaste®), ,LM*
(,Leuchtmelder®) ,WT*“ (,Wachsamkeitstaste“) und ,UF“ (,Uberwachungsfunktion®)

I Einarbeitung der neuen Regelungen zur PZB-Ausriistung fiir Gegengleise, die mit Befehl zu
befahren sind - neu: Betatigung der BT an Signalen Ne 1 - Trapeztafel

Mit freundlichen GriiRen

DB Netz AG

i. V. gez. i. A. gez.
Timo Schygulla Steffen Benesch
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Das vorliegende Regelwerk ist urheberrechtlich geschiitzt. Der DB Netz AG steht an
diesem Regelwerk das ausschliel3liche und unbeschrankte Nutzungsrecht zu.

Jegliche Formen der Vervielfaltigung zum Zwecke der Weitergabe an Dritte bedirfen
der Zustimmung der DB Netz AG.
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Vorwort
(1) Das Modul 483.0111 gilt nur in Verbindung mit Giiltigkeit

Ril 483.0101 ,Aligemeiner Teil®. Ril 483.0112

()

€)

(4)

(5)

(6)

Eine Ubersicht der verwendeten Abkiirzungen finden Sie
in Ril 483.0101A99

In dieser Richtlinie sind die speziell fir PZB-
Fahrzeugeinrichtungen der Bauform PZ 80R, System
PZB 90 geltenden Regelungen in Erganzung zu

Ril 483.0101 ,Allgemeiner Teil* niedergelegt.

Um die Ubersichten der Anhdnge 01 bis 03 als separate
Druckexemplare bestellen zu kénnen, werden diese zu-
satzlich auch in Form von Vordrucken bereitgestellt. Es
handelt sich hierbei um die Vordrucke 01 bis 03.

In dieser Richtlinie wird im Zusammenhang mit Meldungen
von Stérungen an der PZB-Fahrzeugeinrichtung allgemein
der Begriff ,betriebsleitende Stellen” verwendet. Der Be-
griff fasst die Leistungszentren, die den Betrieb in den je-
weils zugeordneten Bereichen koordinieren, disponieren
und steuern, sowohl von der DB Netz AG als auch von
den EVU zusammen. Welche Stelle(n) Sie im Einzelfall
konkret benachrichtigen miissen, geht zum einen aus den
betrieblichen Regelwerken (insbesondere Ril 408) und
zum anderen aus den intern festgelegten Meldeprozessen
Ihres EVU hervor.

Die nachfolgenden Ausfiihrungen werden aus Grinden
der Ubersichtlichkeit in der Regel nur anhand der PZB-
Zugart ,0“ veranschaulicht, gelten aber analog auch fir
die PZB-Zugarten ,M“ und ,U".

Verzeichnis der
Abkiirzungen

Regelungen fiir
Bauform PZ 80R

Vordrucke 01
bis 03

Begriff ,,be-
triebsleitende
Stellen”

Veranschauli-
chung am Bei-
spiel PZB-
Zugart ,,0“

Giiltig ab: 08.06.2014
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(1)

()

(1)

)

3)

Geltungsbereich

Dieses Regelwerk gilt fir alle Fahrzeuge, die mit einem
punktférmigen Zugbeeinflussungssystem PZ 80R, System
PZB 90 ausgerustet sind und auf dem Streckennetz der
Eisenbahnen des Bundes verkehren.

Diese Richtlinie beschreibt die wesentlichen Bestandteile
von PZB-Fahrzeugeinrichtungen der genannten Bauform.
Fahrzeugbezogene Abweichungen sind moglich. Diese
sind in den Regeln fiir das Bedienen der Fahrzeuge be-
kanntgegeben.

Aufgaben, Aufbau und Wirkungsweise
Die PZB-Fahrzeugeinrichtung tiberwacht

- die Uberwachungsgeschwindigkeit nach einer aufge-
nommenen Beeinflussung entsprechend der einge-
stellten PZB-Zugart,

- die zulassige Hochstgeschwindigkeit des fiihrenden
Fahrzeuges sowie

- den Geschwindigkeitshochstwert der eingestellten
PZB-Zugart (Bild 9).

Die Bedien- und Anzeigeeinrichtungen bestehen aus Da-
teneinsteller, PZB-LM, Bedienelementen und akustischen
Signalgebern.

Je Fuhrerraum ist ein Dateneinsteller (Bild 1) vorhanden.
Er dient zur Eingabe und Kontrolle

- der BRA,
- der BRH

sowie zur Kontrolle der eingestellten PZB-Zugart, zum
Einschalten des PZB-Stérbetriebes und zum Durchfiihren
einer Funktionsprifung.

Dazu sind auf dem Dateneinsteller angeordnet:
- Eingabeschalter,
- Ubernahmetaste,

- Schalter ,PZB-Storbetrieb" zum Abschalten der PZB-
Fahrzeugeinrichtung (vgl. Ril 483.0101 Abschn. 6),

Geltungsbereich

Gegenstand der
Richtlinie

Aufgaben

Bedien- und
Anzeigeein-
richtungen

Dateneinsteller

Fachautor: I.NVT 341; Steffen Benesch; Tel.: (030) 297 57182

Gilltig ab 08.06.2014
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Hinweis:

Die PZB liberwacht im Stérbetrieb die Geschwindigkeit
von 100 km/h. Bei nicht wirksamer PZB und somit auch
im PZB-Stoérbetrieb darf ein signalgefiihrter Zug jedoch
mit hchstens 50 km/h weiterfahren.

- Kontrolltaste zum Priifen der wirksamen BRA, BRH
und Uberwachungsgeschwindigkeit (entsprechend
der automatisch ausgewahlten PZB-Zugart),

- Vorwahlschalter zum Einstellen der BRA und BRH,

- Ziffernanzeige.

Bild 1 Dateneinsteller

\

EINGABE

PZ 80R System PZB 90
| HH BRA BRH

)0 00

EINGABE |UBERNAHME STOR- | KONTROLLE VORWAHL
BETRIEB ZUGEIGENSCHAFTEN
Eingabe- Ubernahme- PZB- Kontrolltaster Vorwahischalter
schalter taste Stérschalter : BRA/BRH
i Eingabeleucht-
(PZB
Storbetrieb) melder

Giltig ab 08.06.2014
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Dateneinsteller

Bedienelement

Zweck und Funktion

Vorwahlschalter
BRA / BRH

Funktionsauswabhl fiir die Eingabeschalter BRA und BRH

Eingabeschalter

Funktionsauswahl der Eingabe und Anzeige
— Zugdaten (BRA, BRH)

ggﬁ:&%nrad- Funktionspriifprogramm (Durchfiihrung bei Fahrtrichtungs-
schalter in Stellung ,,V", HLL-Druck ca. 5 bar und v = 0 km/h)
durch Eingabe ,00°

Ubernahmetaste | Ubernahme der durch die Eingabeschalter eingestellten Werte in

die PZB-Fahrzeugeinrichtung

Kontrolltaste

- Prifen der wirksamen Werte

- ermoglicht das Riicklesen der durch die Eingabeschalter ein-
gestellten Werte

- ermoglicht das Anzeigen der automatisch ausgewdahlten PZB-
Zugart (anhand der zugeordneten Uberwachungsgeschwin-
digkeit) in der Anzeigeeinheit

PZB-Storschalter
(PZB-St6rbetrieb)

Zum Abschalten der PZB-Fahrzeugeinrichtung (vgl. Ril 483.0101
Abschn. 6)

— bei Stérungen,

— beim Rangieren voraussichtlich langer als 30 Minuten,
— bei nachgeschobenen Ziigen auf dem Schiebe-Tfz
Hinweis:

Die PZB tiberwacht im Stérbetrieb die Geschwindigkeit von
100 km/h. Bei nicht wirksamer PZB und somit auch im PZB-
Stérbetrieb darf ein signalgefiihrter Zug jedoch mit héchstens
50 km/h weiterfahren.

(4) Die Anzeigeeinheit (AZE) (Bild 2) oder das MFA (Bild 3) = AZE und MFA
sind als Fihrerraumanzeige auf jedem Fihrerpult ange-

ordnet.

Sie informieren iiber die Betriebs- und Uberwachungszu-
stande der PZB-Fahrzeugeinrichtung.

Gilltig ab 08.06.2014
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Bild 2 AZE
Uberwachungs- L echmels Istgeschwindigkeits-
geschwindigkeitsanzeige euchimeider anzeige Leuchtmelder
1000 £z Befehl 40
| /
AZ 720
1000 Hz Befehl 40

\ e ()1
- (01

Vist km/h

\ / soci Hz PZB Ein
|
7 |

Helligkeitssteller Leuchtmelder Leuchtmelder
500 Hz PZB EIN
Bild 3 Modulares Fiihrerraumanzeigegerat

ED. 55 70 85
. Instru-
Anzeigen mentenbe-
leuchiung
igk e Helligkeit
Heligket fr LM fir Skalen-

beleuchtung

Giltig ab 08.06.2014
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(5) Die LM sind dunkel oder zeigen Dauer- oder Blinklicht. Sie

sind blau, gelb, rot, weil oder schwarz (Bild 4).

Bild 4 Darstellung der LM
| | |
1 1A 85
[ I [
Dauericht Blinklicht Wechselblinken dunkel

(6) Nachfolgendes Bild 5 gibt Ihnen einen Uberblick iiber die LM und akusti-
LM bzw. LM-Kombinationen und akustischen Signale. sche Signale

Bild 5 LM und akustische Signale

LM in der AZE und

LM im MFA

akustische Signale i Sailf(glr';tII:Che Bedeutung
1000Hz  Befehl 40 55 70 85
D PZB-Fahrzeugeinrichtung nicht
betriebsbereit
Vo Tkmh] D D Befeni] | 500 1000
500Hz  PZB EIN A0 Hz Hz
1000 Hz Befehl 40
|:| |:| 55 70 E PZB-Fahrzeugeinrichtung
betriebsbereit
wteory |
* 1) s00Hz  PZB EN Beighl SHDD 1320 PZB-Zugart ,,0“ eingestellt
vl
1000 Hz Befehl 40
ES |:| D 35 70 Bei Inbetriebnahme der Anlage:
v [km/h] |:| l Aufforderung zur Dateneingabe
1) Befehl 500 1000
500Hz  PZB EN = Hy o~
1000 Hz Befehl 40
. |:| |:| 55 Startprogramm bei Anfahrt
45 O (vist > 5 km/h)
W [kmin) o0 Befehl 500 1000
500 Hz FZB EIM 40 Hz Hz

1) Die Uberwachungsgeschwindigkeit ,85 wird durch Betitigung des Kontrolltasters fiir ca. 4 s

angezeigt.

Gilltig ab 08.06.2014
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; LM im MFA
5&2?.33&3 é.E ::g und akustische Bedeutung
g Signale

Nach 1000 Hz-Beeinflussung ab Riicknahme WT:

— Ablauf der kontinuierlichen
Geschwindigkeitsiiberwa-
g D E - L chung entsprechend der ein-

(kmh) D gestellten PZB-Zugart

500Hz  PZB EIN Befenl| | 500 | | 1000 Es ist keine Befreiung mog-
lich.

1000 Hz Befehl 40

Nach 700 m ab1000 Hz-
1000Hz  Befehl 40 Beeinflussung:

55 70
A5 ] [] — bis Befreiung aus der UF
¥p [kmih) D . =00 bzw.

sookz  pzs e | (BRI f SR | 1000 — bis Ablauf 1250 m ab

1000 Hz-Beeinflussung

10 Belen £ o5 70 E — nach Befreiung aus der UF
ax L1 [ 8

bzw.
wiorn L B | =1 201 [l |- nach 1250 m ab 1000 Hz-
500Hz  PZB EN 40 Hz Hz Beeinflussung

Giltig ab 08.06.2014
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. LM im MFA
:Il(\:u ::Ig;::gz ::I: und akustische Bedeutung
g Signale

Nach 1000 Hz-Beeinflussung, ab Riicknahme WT und Unterschreitung der Um-

schaltgeschwindigkeit nach 15 s:

1000 Hz Befehl 40
45 U L] ~

¥ [knl."h] D . Beihl 500 1000

500Hz  PZB EIN 40 Hz Hz

45
vo [kmih] |:| ‘ Besn! ?_:JZE' 1000 B

500 Hz PZB EIN

1000 Hz  Befehl 40 55 70 E -
= B
vy [kmh) D . Beihl 500 1000 N

S00Hz  PZB EIN 4 Hz hz

Ablauf der kontinuierlichen
restriktiven Geschwindig-
keitsiberwachung

Nach 700 m ab 1000 Hz-

Beeinflussung:
1000Hz  Befehl 40 55 . ) .
|:| |:| p. — bis Befreiung aus der restrik-

tiven UF bzw.

bis Ablauf 1250 m ab
1000 Hz-Beeinflussung

nach Befreiung aus der rest-
riktiven UF bzw.

nach 1250 m ab 1000 Hz-
Beeinflussung

Nach 500 Hz-Beeinflussung:

1000 Hz Befehl 40
) 0 [ 55 |70 E
v [kmi] . .

: Beihl 1000
H P I
o o 49 m

*) for Zugart M=35 bzw. Zugan U=25

Ablauf der kontinuierlichen
Geschwindigkeitsiiberwa-
chung entsprechend der ein-
gestellten PZB-Zugart

Es ist keine Befreiung mog-
lich.

Gilltig ab 08.06.2014
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LM in der AZE und
akustische Signale

LM im MFA
und akustische

Signale

Bedeutung

nach 15 s:

Nach 500 Hz-Beeinflussung und Unterschreiten der Umschaltgeschwindigkeit

1000 Hz Befehl 40

Ll O
S e

500 Hz PZB EIN

55

Bekhl

40

B

1000 | .,
Hz !

— Ablauf der kontinuierlichen
restriktiven Geschwindigkeits-
uberwachung entsprechend
der eingestellten PZB-Zugart

Es ist keine Befreiung maoglich.

*) LM 1000 Hz wird bzw. bleibt dunkel,
solange LM 500 Hz leuchtet.

Vorbeifahrt am Halt zeigenden Signal mit Bedienung der BT:

1000Hz  Befch 40 k5 70 E .
[] ] - ab 2000 Hz-Beeinflussung und
wirksamer Betatigung der BT
wo Jlevh] I:I . Beiehl 500 1000
E00H  FZB EN 0 Hz He
Nach 2000 Hz-Beeinflussung:
1000 He  Bekhl 40
T ] 55| |70| | 85| |- PZB-Zwangsbremsung bis zur
Losung derselben
wy [rvh] :.: |:| |
500 Hz FZB EIN Beihl 1000
40 I
+ akustisches Signal | SN *) Blinklicht der LM 500 und 1000 Hz im
+ akustisches Signal  *) gleichen Takt

Gilltig ab 08.06.2014
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. LM im MFA
aI\-II(\:u ::Ig;:?g:z ::I: und akustische Bedeutung
g Signale
Storungssammelmeldung:
1000Hz  Befchl4D 55 70 E ) . .
i D PZB-Betrieb u. U. weiter mog-
— - . lich (MaRnahmen anhand der
ot L] [] =1 (q R e Stdranzeige ableiten)
ot FEEN I A (siehe Anhang 02)
INKNCc s

Blinkicht 10 s
+ skustizches Signal

+ akustisches Signal

PZB-Storbetrieb:

1000 He Bzihl 40

= O

500 Hz FZB EIN

55 70 85

P BN

Bathl 500 | _| 1000 [
10 Hz H

PZB-Storbetrieb automatisch
oder PZB-Storschalter betatigt
(am Dateneinsteller)

PZB-Fahrzeugeinrichtung ab-
geschaltet, Uberwachung er-
folgt auf 100 km/h, Geschwin-
digkeitsmess- und Registrier-
einrichtung (GMR) bleibt wirk-
sam

Hinweis:

Die PZB tiberwacht im Stérbe-
trieb die Geschwindigkeit von
100 km/h. Bei nicht wirksamer
PZB und somit auch im PZB-
Stérbetrieb darf ein signalge-
flihrter Zug jedoch mit héchs-
tens 50 km/h weiterfahren.

Stérung:

1000 He Behl 40

O
Wy flon'hi] |:| |:|

B0 Hz FZB EIM

55 | |70 85

Beihl 200 1000
40 Hz Hz

vgl. Anh. 01, 02, 03
HLL-Druck < 3,0 bar

PZB-Luftabsperrhahn ge-
schlossen

(7) Bedienelemente sind

- am Dateneinsteller,

Bedienelemente

- im Flhrerpult und ggf. an anderen Stellen im Fiihrer-

raum,

Gilltig ab 08.06.2014
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- in einer Schalttafel und
- inder pneumatischen Baugruppe
angeordnet.

Nachfolgendes Bild 6 gibt lhnen einen Uberblick {iber die
vorhandenen Bedienelemente mit Angabe der jeweiligen
Anordnung.

Bild 6 Bedienelemente

Fiithrerpult

Bedienelement

Zweck und Funktion

BT
(als Befehlsschalter
ausgefihrt)

Bei erlaubter Vorbeifahrt an
— Halt zeigenden Signalen,
— Signalen Ne 1 am Gegengleis,

— gestorten 2000 Hz-GM auch an - GU.

Wahrend der BT-Betétigung ertdnt der akustische Signal-

geber als Ricknahmeaufforderung und es erfolgt eine Ge-
schwindigkeitsiberwachung auf 40 km/h bis zur Ricknah-
me der BT.

FT

— Zum Losen einer PZB-Zwangsbremsung:
akustischer Signalgeber ertont bis zum Aufheben der
PZB-Zwangsbremsung,

— zur erlaubten Befreiung aus einer laufenden 1000 Hz-
UF. Wahrend der FT-Betatigung ertdnt der akustische
Signalgeber als Ricknahmeaufforderung.

Hinweis:
Wird durch eine wirksame UF (z. B. 1000 Hz) eine PZB-
Zwangsbremsung eingeleitet, so hebt die Bedienung der

FT die PZB-Zwangsbremsung auf und bewirkt gleichzeitig
eine Befreiung aus der 1000 Hz-UF (siehe Abs. 4 (7)).

WT

Zum Bestatigen der Wachsamkeit innerhalb von 4 s nach
einer 1000 Hz-Beeinflussung und allg. nach der Vorbeifahrt
an Signalen gemalR Ril 483.0101, Abschnitt 5, Absatz (1).

Wahrend der WT-Betatigung ertdnt der akustische Signal-
geber als Riicknahmeaufforderung.

Gilltig ab 08.06.2014
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Schalttafel

Bedienelement

Zweck und Funktion

PZB-Strom-
versorgung

Zum Ausschalten der PZB-Fahrzeugeinrichtung (vgl.
Ril 483.0101 Abschn. 6) und der GMR bei schwerwiegenden
Mangeln.

PZB-Hauptschalter

Zum Ausschalten der PZB-Fahrzeugeinrichtung
- bei schwerwiegenden Mangeln

- bei Vorspann auf dem Zugtriebfahrzeug.
GMR bleibt wirksam.

PZB-Gangreserve-
schalter

Schaltet nur Zeitregistrierung ab.

neumatische Baugruppe

Bedienelement

Zweck und Funktion

PZB-Luftabsperrhahn

Zum Trennen der pneumatischen Baugruppe und der HL bei
Stérungen an der Pneumatik.

Luftabsperrhahn fiir
Registriergerat

Bei Undichtigkeiten im Druckluftsystem des Registriergerates
ist der Luftabsperrhahn fiir das Registriergerat zu schlieRen.

Die PZB-Fahrzeugeinrichtung gilt als nicht gestort.

(8)

Im Bild 7 ist die Anordnung der Tastengruppe dargestellt.

Tastengruppe

Bild 7

Anordnung der Tastengruppe

©

]

PZB
Befehl

S

O

—

PZB
Frei

W

PZB
Wachsam

S

Gilltig ab 08.06.2014
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Registrierein- (9)
richtung GMR

GMR mit
EFR mit DSE 8

Eingabe Tf-Nr.
und Zugdaten
DSE 8

Die GMR dient der Nachweisflihrung der Betriebs- und
Bedienvorgange.

AulRerdem erfiillt sie auf einigen Fahrzeugbaureihen die
Zusatzfunktionen

- Sifa-Anschaltung und

- Impulse fiir Spurkranzschmierung.
Sie besteht aus

- einer EFR, Bauform DSE 8 oder

- dem Registriergerat mit Registrierkassette zur Auf-
nahme des Registrierstreifens

und dem Wegimpulsgeber.
EFR mit DSE 8:

a) Auf einigen Fahrzeugen wird eine GMR mit EFR,
Bauform DSE 8 zur Nachweisfiihrung der Betriebs-
und Bedienvorgange eingesetzt (Bild 8).

Sie dient zur Speicherung von:

- ausgewahlten Betriebsdaten (Zugdaten,
PZB-Beeinflussungen, Fahrtverlauf),

- Tf-Nr.,

- Fahrzeugnummer,

- Uhrzeit und Datum sowie
- Bedienhandlungen.

b) Die Eingabe der Tf-Nr., der Zugdaten, ggf. des Da-
tums, der Uhrzeit sowie die Kontrolle der eingegebe-
nen Daten erfolgt (iber die DSE 8 - Eingabe (Bild 8).
Das Terminal ist nach Offnen des Sichtfensters der
GMR zuganglich und besteht aus:

- einem Textdisplay (Pos. 1) mit 2x12 Zeichen fir
die Darstellung der Eingaben,

Gilltig ab 08.06.2014
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- einer Zehner-Tastatur (Pos. 2) firr die Eingabe
der Tf-Nr., der Zugdaten, des Datums und der
Uhrzeit,
- einer Korrekturtaste (Pos. 3), zum korrigieren
der Eingabe,
- einer Bestatigungstaste # (Pos. 4), zum Uber-
nehmen der Eingabewerte,
- Funktionstasten (Pos. 5) wie TF und ZN fir die
Eingabe der Tf-Nr. und der Zugdaten,
- LED's (Pos. 6) fiir Anzeige ,Speicher” und ,Be-
reitschaft®.
c) Zwei Leuchtdioden an der DSE 8 zeigen folgende Zustandsanzei-
Zustande an: ge DSE 8
- Die obere Leuchtdiode ,Speicher” leuchtet bei  Fiillgrad
Uberschreitung der Kapazititsgrenze der Spei- DSE8

cherkarte von 80% d. h. die Speicherkarte ist in
Kiirze auszulesen.

Die untere Leuchtdiode ,Bereitschaft® signalisiert
mit Dauerlicht, dass die DSE 8 ordnungsgemal’
funktioniert. Blinklicht signalisiert eine Stérung,
oder dass keine Karte gesteckt ist.

Bild 8 DSE 8 - Eingabe
Anzeige "Speicher”
Textdisplay und "Bereitschaft" Tastatur

\ SW o @ @@

Ol B 56

Beraitschait @

(2] (2] @
Funktionstasten Korrekturtaste Bestdtigungstaste

Betriebszustand
DSE 8

Gilltig ab 08.06.2014
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Betriebs-
bereitschaft

Registrierpapier
Papiervorrat

Papiervorschub

Transport-
richtung

Registriereinrichtung mit Registrierstreifen:

d)

f)

g

Die Betriebsbereitschaft des Registriergerdtes er-
kennen Sie an der eingeschalteten Schriftfeldbe-
leuchtung. Das Registriergerat muss immer mit einer
Registrierkassette mit Registrierstreifen versehen
sein.

Zur Registrierung wird 170 mm breites Wachs-
schichtregistrierpapier, ausreichend fiir einen Fahr-
weg von ca. 5000 km, verwendet. In Abhdngigkeit
von der zulassigen Hochstgeschwindigkeit des Fahr-
zeugs sind die Schreibstreifen

- 120 km/h
- 150 km/h
- 180 kmj/h
zu verwenden.

Das Rollenende wird durch einen roten Warnstreifen
angekiindigt. Ab Beginn des roten Warnstreifens
reicht die Rolle noch fiir einen Fahrweg von etwa
800 km. Der Papiervorrat kann auch durch die Sei-
tenfenster der Registrierkassette kontrolliert werden.

Der Papiervorschub betragt bei Stillstand des Fahr-
zeugs 5mm/h und bei Fahrt des Fahrzeuges
5 mm/km.

Die Transportrichtung des Registrierstreifens im Re-
gistriergerat verlauft von oben nach unten.

Hinweis:

Anderungen der Aufzeichnungen auf dem Registrierstrei-
fen sind nicht gestattet.

Gilltig ab 08.06.2014
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(1)

()

3)

Vorbereitungsarbeiten

Schalten Sie die PZB-Fahrzeugeinrichtung ein. Die PZB-
Fahrzeugeinrichtung schaltet sich dann aktiv, wenn

- die Stromversorgung vorhanden ist,

- der PZB-Hauptschalter eingeschaltet ist,

- der PZB-Storschalter eingeschaltet ist,

- der PZB-Gangreserveschalter eingeschaltet ist,

- der Fahrtrichtungsschalter in Stellung ,V* gelegt ist,
- der PZB-Luftabsperrhahn geoéffnet ist und

- der HLL Druck > 3 bar ist.

Sie missen sich vor Beginn der Fahrt von der Betriebsbe-
reitschaft (iberzeugen. Die Betriebsbereitschaft wird Ihnen
uber den entsprechenden blauen LM angezeigt durch

- Dauerlicht, wenn die bisherige PZB-Zugart noch ge-
speichert ist oder

- Blinklicht als Aufforderung zur Dateneingabe.

Stellen Sie zur Funktionsprifung bei einem HLL-Druck von
ca. 5 bar im Stillstand des Fahrzeuges die Ziffern ,,00“ mit
dem Eingabeschalter am Dateneinsteller ein, unabhangig
von der Stellung des Vorwahlschalters.

Sobald Sie den Ubernahmeschalter betitigen, wird die
Funktionsprifung gestartet. Nach deren Beendigung wird
automatisch in die zuvor aktive PZB-Zugart und in die lau-
fenden UF gewechselt.

Unterstutzen Sie die anschlieRende PZB-
Zwangsbremsung nicht durch das Fihrerbremsventil.

Stellen Sie fest, ob
- alle PZB-LM nacheinander aufleuchten:

- beim AZE leuchten die LM PZB ,Ein“ ,Be-
fehl 40%, 500 Hz und 1000 Hz,

- beim MFA die LM ,85¢ ,70% ,55% ,Befehl 40%
500 Hz und 1000 Hz,

- eine eindeutig erkennbare Drucksenkung in der HLL
eintritt,

- der akustische Signalgeber kurzzeitig ertont

und danach

PZB-Fahrzeug-
einrichtung
einschalten

Anzeige
Betriebs-
bereitschaft

Funktions-
priifung

Gilltig ab 08.06.2014
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Betriebsbereit-
schaft DSE 8

Eingabe Tf-Nr.
bei DSE 8

Eingabe Zugnr.
bei DSE 8

Eingabe Tf-/Zug-
Nr. bei Regist-
riergerat mit
Reg.-Kassette

Zugdaten am
Dateneinsteller
eingeben

Anzeige PZB-
Zugart

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

©)

- der HLL-Druck wieder auf einen Wert von 5 bar an-
steigt und

- der entsprechende blaue LM Dauerlicht bzw. Blink-
licht zeigt und die anderen LM erloschen sind.

Priifen Sie, ob der Zustand der DSE 8 (Bild 8) anhand der
Anzeige ,Bereitschaft* mit Dauerlicht angezeigt wird.

Vor jeder Fahrt missen Sie Ihre Tf-Nr. eingeben (Aus-
nahmen siehe Abs. (15)). Zur Eingabe der Tf-Nr ist die
Funktionstaste , TF“ zu driicken und nach erfolgter Einga-

be mit der Bestatigungstaste 2 quittieren.

Vor Beginn einer Zugfahrt missen Sie die Zugnr. einge-
ben (Ausnahmen siehe Abs. (15)). Dabei sind auch Datum
und Uhrzeit zu kontrollieren. Zur Eingabe der Zug-Nr. ist
die Funktionstaste ,ZN“ zu dricken und nach erfolgter

-

Eingabe mit der Bestitigungstaste #: zu quittieren.

Bei einem Registriergerat mit Registrierkassette notieren
Sie vor jeder Fahrt lhre Tf-Nr. und vor jeder Zugfahrt die
Zugnr. auf dem Schreibstreifen (Ausnahmen siehe Abs.
(15); vgl. hierzu auch Ril 483.0101 Abschn. 3 Abs. (5)).

Vor Beginn einer Zugfahrt missen Sie die aktuellen Zug-
daten eingeben. Ist dies nicht moglich, beachten Sie Abs.
(14) sowie Ril 483.0101 Abschn. 3 Abs. (4).

Legen Sie fir Einstellungen am Dateneinsteller den Vor-
wahlschalter ,VORWAHL ZUGEIGENSCHAFTEN® (Bild 1)
in die entsprechende Stellung und stellen Sie die Zugda-
ten mit dem Eingabeschalter nach Bild 9 ein.

Betitigen Sie zur Ubernahme die Ubernahmetaste und
kontrollieren Sie am Eingabeleuchtmelder des Datenein-
stellers die angezeigten Daten. Falsch eingegebene Daten
konnen Sie durch erneute Eingabe berichtigen.

Die PZB-Zugart (,0% ,M% ,U“) wird nach Betdtigen der
Ubernahmetaste automatisch ausgewabhit.

- Im MFA wird dieses durch Dauerlicht mit dem LM
,85“ bzw. ,,70“ oder ,55“ angezeigt.

- In der AZE erscheint, nach Bedienen der Kontrolltas-
te am Dateneinsteller, fiir ca. 4 s die Uberwachungs-
geschwindigkeit ,85“ bzw. ,,70“ oder ,,55%

Kontrollieren Sie nach der erfolgten Zugdateneingabe am,
ob sich die richtige PZB-Zugart eingestellt hat.

Gilltig ab 08.06.2014
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

Bei beginnenden oder wendenden Ziigen wird durch
Schalten des Fahrtrichtungsschalters in Stellung ,V* (fahr-
zeugbezogen auch ,M) das Startprogramm wirksam. Das
Startprogramm unterstellt den Status 1000 Hz-UF restrik-
tiv, 700 m der UF abgelaufen (Befreiung technisch mog-
lich). Es endet nach 550 m. Die Anzeige des Startpro-
gramms erfolgt jedoch erst nach Anfahrt:

- im AZE durch blinken des LM ,PZB EIN“ und der
Anzeige 45 kmj/h,

- im MFA durch Wechselblinken des LM ,85“ und ,,70“.
Der LM 1000 Hz ist dunkel.

Ein blinkender blauer LM fordert Sie zur Eingabe der Zug-
daten auf. Werden keine oder nicht plausible Daten einge-
geben stellen sich automatisch bei vy = 0 km/h PZB-
Ersatzdaten ein.

Danach zeigt der entsprechende blaue LM Dauerlicht.

Werden die fiir eine Fahrt mit PZB-Ersatzdaten erforderli-
chen Brh im Zug nicht erreicht, miissen Sie die tatsachlich
zutreffenden Zugdaten gemal? Bild 9 eingeben, um sicher
zu stellen, dass sich die erforderliche PZB-Zugart (U, M,
0) einstellt.

Ist dies auf Grund einer Stérung des Dateneinstellers nicht
moglich, so ist die PZB-Fahrzeugeinrichtung als gestort zu
betrachten, bleibt aber eingeschaltet. Sie durfen die Zug-
fahrt nur mit hochstens 50 km/h durchfiihren. Die betriebs-
leitenden Stellen sind zu verstandigen.

In welchen Fallen die PZB-Fahrzeugeinrichtung ab- bzw.
auszuschalten ist, ist in Ril 483.0101 Abschn. (6) be-
schrieben.

Zur Kontrolle der eingegebenen Zugdaten wahlen Sie mit
dem Vorwahlschalter ,VORWAHL ZUGEIGENSCHAF-
TEN® die entsprechende Stellung und betatigen Sie die
Kontrolltaste am Dateneinsteller. Priifen Sie, ob die Anga-
ben nach Bild 9 angezeigt werden.

- Im MFA muss der zugehorige blaue LM ,85% ,70°
oder ,55% leuchten.

- Inder AZE erscheint nach Bedienen der Kontrolltaste
am Dateneinsteller fiir ca. 4 s die Uberwachungsge-
schwindigkeit ,85% ,70“ oder ,55“ entsprechend der
ausgewahlten PZB-Zugart.

Startprogramm

PZB-
Ersatzdaten

Brh fiir PZB-
Ersatzdaten
werden nicht
erreicht

Ab-[Ausschalten
PZB-Fahrzeug-
einrichtung

Kontrolle PZB-
Zugart

Gilltig ab 08.06.2014
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Kurze (15) Bei kurzen Aufenthalts- bzw. Wendezeiten sowie fiir Ran-

Aufenthalts-/
Wendezeiten

gierfahrten konnen durch das EVU fiir die Eingabe der Tf-
Nr. und der Zugnummer Sonderregelungen getroffen sein.

Wenn es durch das EVU zugelassen ist und die im Zug
vorhandenen Brh fir die bei PZB-Ersatzdaten wirksame
PZB-Zugart erreicht werden, darf die Fahrt mit PZB-
Ersatzdaten begonnen werden. Bei Unterwegshalten mit
ausreichenden ist die vorgeschriebene Eingabe der Zug-
daten nachzuholen.

Bild 9 Einstellungen am Dateneinsteller
Einstellwert BRA .
Einstellwert BRH
Brems- (Schalter ,,VOR- ' (Schalter , VORWAHL
stellung WAHL ZUGEI- Brh im Zug «| LM
“« ZUGEIGENSCHAFTEN
des Zuges | GENSCHAFTEN f BRH" stell
auf ,BRA* stellen) aut, stellen)
G 01 alle Werte Brh dgs Zu.ges
(zweistellig)
is 6 o 55
R/P 08 66 -110 11
111 und mehr 22 E

Vorbereitung
DSE 8

Funktions-
priifung

(16) Zur Vorbereitung der EFR, Bauform DSE 8 miissen Sie
folgende Arbeiten durchfiihren:

a) Uberpriifung der Leuchtdioden-Anzeige an der
DSE 8 - Eingabe. Leuchtdiode ,Bereitschaft® zeigt
Dauerlicht.

b)  Uberpriifung der Leuchtdioden-Anzeige ,Speicher*
zeigt Dauerlicht, d. h. die Datenspeicherkarte ist in
Kiirze zu wechseln (Bild 10).

c) Bei Erreichen eines Fiillgrades von > 80 % melden
Sie dies den betriebsleitenden Stellen.

Gilltig ab 08.06.2014
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Bild 10 GMR mit DSE 8 - Ablauf des Losens der Bedienelemente der
Frontplatte

Verschluss- Schloss Frontplatte Verschluss-
knebel knebel
a) Zur Datumseingabe ist auf der Tastatur dreimal die Korrektur

. . v e Datum DSE 8
Zifferntaste 1 und danach die Taste Bestitigen 2 atum

zu driicken.
Anzeige
Textdisplay Erliuterung
(zweizeilig)
tt.mm.jj Hilfe fiir die Eingabe:
_2.22.7? Geben Sie Tag, Monat und Jahr zweistellig
ein.

Das Datum wird durch driicken der Taste
Ubernommen, z. B. 21.08.04

In Zeile 1 des Displays erfolgt die Anzeige
L2ubernommen®.

Bestatigen u

Giiltig ab 08.06.2014
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Nach der Programmierung des Datums wird automatisch
in die Programmierung der Zeit umgeschaltet.

Zur Uhrzeiteingabe ist dreimal die Zifferntaste 2 und da-

nach die Taste Bestatigen M zu driicken.
Korrektur A
. Anzeige
Uhrzeit DSE 8 Textdisplay Erlduterung
(zweizeilig)
hh:mm Hilfe fir die Eingabe
_2.?7? Geben Sie Stunde und Minute zweistellig ein.
Die Uhrzeit wird durch driicken der Taste
Bestitigen * {ibernommen, z. B. 10:30.
Die Sekunde wird dabei automatisch auf Null
gesetzt. In Zeile 1 des Textdisplays erfolgt die
Anzeige ,ubernommen®.

Zum Abbruch der Eingabe warten Sie die Umschaltung in

den Grundzustand ab.

Registriergerdt (17) Bei den Vorbereitungsarbeiten am Registriergerat mit Re-
mit Registrier- gistrierkassette miissen Sie folgende Vorbereitungsarbei-
kassette ten durchfiihren:

a) Prifen Sie die Funktionstiichtigkeit des Registrierge-
rates anhand der Gerateanzeigen und des ord-
nungsgemalien Vorschubes (Zeit/Weg) des Schreib-
streifens.

Priifen Sie zusatzlich auf augenscheinliche Mangel in
der Aufzeichnung und ob der Stundendruck erfolgte
und die Minutenlinie registriert wurde.
Bei Registriergeraten mit Schreibstreifen muss bei
jeder Programmeingabe im Stillstand des Fahrzeu-
ges ein einmaliger Papiervorschub von ca. 7,5 mm
erfolgen.

Papiervorrat b) Nehmen Sie bei zu geringem Papiervorrat die Regist-

rierkassette aus dem Registriergerat (Bild 11) und
tauschen Sie diese gegen die auf dem Fahrzeug im
Transportbehadlter befindliche Reservekassette aus.
Ist diese nicht vorhanden, so entfernen Sie die volle
Registrierkassette trotzdem, um Schaden an den
Schreibstiften zu vermeiden.

Gilltig ab 08.06.2014
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Hierzu gehen Sie wie folgt vor:
- Frontplatte herunterklappen,

- beide Arretierungshebel in Richtung Riickwand
betatigen,

- Registrierkassette am vorderen Teil anheben
und Kassette herausnehmen.

c) Wechseln Sie, falls erforderlich, den Registrierstrei- Wechsel Regist-
fen (Kassette) aus. Tragen Sie auf dem entnomme-  fierkassette
nen Registrierstreifen aullen die Fahrzeugnummer,

Entnahmedatum und die Einsatzstelle des Fahrzeu-
ges ein und legen Sie ihn in den, in der Regel vor-
handenen Behalter fiir Registrierstreifen auf dem
Fahrzeug ab. Ansonsten behandeln Sie die Regist-
rierkassette/-streifen entsprechend ortlicher Rege-

lungen.
Bild 11 Registriergerat PZ 80 R
IO o O
Plamblerung -
Q=
O T 0.25A
Engesteliter Lautkreisdurchmesser +—[] R-mm
Summenkilometer-Anzsge ——] S-km
Tageskilometer-Anzeige ——C___1 T - km

{loschbar)

VerschiuGknabal des @
Ragistriarblocks —_— I O @

Schiod des Registrierblocks ——

Zeitanzaige —

Schlofl des Sichitensters O

 —
- o O I T -
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Einlegen
Registrier-
kassette

Korrektur Uhr-
zeit des Re-
gistriergerates

d)

Das Einlegen einer neuen Registrierkassette erfolgt
in umgekehrter Reihenfolge. Dabei ist darauf zu ach-
ten, dass die beiden Arretierungshebel in die dafir
vorgesehenen Aussparungen in der Registrierkasset-
te einrasten.

Fur die Realisierung des PZB 90-Betriebsprogramms
wurde die Registrierung in der GMR erweitert. Die
Aufzeichnungen auf dem Registrierstreifen sind im
Bild 12 erlautert.

Weicht die Uhrzeit im Registriergerat mehr als
2 Minuten von der realen Zeit ab, ist eine Korrektur
der Uhrzeit wie folgt vorzunehmen:

zuerst kontrollieren, ob der PZB-Gangreserve-
schalter eingelegt ist,

Frontplatte des Registriergerates 6ffnen,

den links befindlichen Randelknopf nach vorn her-
ausziehen und

die Uhrzeit durch Links- bzw. Rechtsdrehen des
Randelknopfes korrigieren.

Beachten Sie:

Nach der Korrektur muss der Réndelknopf wieder hinein-
gedriickt werden, da sonst die Zeitregistrierung verhindert

wird.

Gilltig ab 08.06.2014
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Bild 12 Registrierstreifen PZ 80 R
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4
Anzeige der (1)
PZB-Zugart
Startprogramm 2)
Geschwindig- 3)
keitsiiberwa-
chung bei
unbeeinflusster
Fahrt

Bedienen wahrend der Fahrt

Die PZB-Fahrzeugeinrichtung zeigt |hnen die wirksame
PZB-Zugart mit dem entsprechenden leuchtenden blauen
LM in der Form an, dass

- beim MFA der entsprechende LM ,55% oder ,,70“ oder
2855,

- bei AZE der LM ,PZB Ein“ leuchtet.

Zu Anzeigen des Startprogramms siehe Abschnitt 3 Ab-
satz (9).

Entsprechend der eingestellten PZB-Zugart werden Sie
auf Priifgeschwindigkeiten tiberwacht (Bild 13)

Die Prifgeschwindigkeit wird daruber hinaus auf die zu-
lassige Fz-Hochstgeschwindigkeit ve, + 5 km/h be-
schrankt, wenn letztgenannte niedriger als die Prifge-
schwindigkeit fiir die eingestellte PZB-Zugart ist.

Bei Uberschreiten der Prifgeschwindigkeiten (vprif) erfolgt
ein Intervallton als Vorwarnung.

Bei weiterer Geschwindigkeitserhohung erfolgt eine PZB-
Zwangsbremsung.

Bei Unterschreiten der Prifgeschwindigkeit wird die PZB-
Zwangsbhremsung selbsttatig aufgehoben.

Im PZB-Stérbetrieb wird die Prifgeschwindigkeit 105 km/h
tberwacht.
Hinweis:

Bei nicht wirksamer PZB und somit auch im PZB-
Storbetrieb darf ein signalgefiihrter Zug mit hdchstens
50 km/h weiterfahren.

Gilltig ab 08.06.2014
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Bild 13 Uberwachung der Fz-Héchstgeschwindigkeiten bei
unbeeinflusster Fahrt
UF MFA - LM AZE - LM
Geschwindig-
keitshochstwert
O: 165 km/h Py
(gl
PZB-Ein
M: 125 km/h an
PZB-Zugart HH KD
PZB-Ein
U: 105 km/h -
55 R
PZB-Ein
PZB-Storbetrieb 100 km/h | 1
_1uuu_m _[1000] [gq]
Hz Hz
| V!

1) Die Uberwachungsgeschwindigkeit ,85“ wird durch Betitigung des Kontrolltasters fiir ca. 4 s ange-

zeigt.

2) Die PZB iiberwacht im Stérbetrieb die 100 km/h. Bei nicht wirksamer PZB und somit auch im PZB-
Stérbetrieb darf ein signalgefiihrter Zug jedoch mit héchstens 50 km/h weiterfahren.
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1000 Hz-UF
nicht restriktiv

Anzeige
(gilt fiir MFA
und AZE)

(4) Ablauf einer nicht restriktiven UF nach einer 1000 Hz -
Beeinflussung:

a)

b)

c)

Eine 1000 Hz-Beeinflussung fiihrt zu einer anschlie-
Renden kontinuierlichen Geschwindigkeitsiiberwa-
chung entsprechend der eingestellten PZB-Zugart
(Bild 14).

Nach einer 1000 Hz-Beeinflussung und Riicknahme
der WT wird die Geschwindigkeit

- zunachst fallend auf die mit dem blauen LM an-
gezeigte Geschwindigkeit und anschlieRend

- konstant
liber eine Lange von 1250 m tberwacht.

Bei Uberschreiten der Uberwachungsgeschwindigkeit
wird eine PZB-Zwangsbremsung bis zum Stillstand
eingeleitet.

Der LM ,1000 Hz“ zeigt ab Ricknahme der WT bis
700 m ab 1000 Hz-Beeinflussung Dauerlicht, danach
erlischt er (Anzeige der technischen Mdglichkeit zur
Befreiung).

Eine Befreiung ist zulassig, wenn die Bedingungen
nach Abs. (6) erfllt sind.

Der aktuelle blaue LM zeigt bis zum Ende der UF
oder bis zur Befreiung aus der UF Blinklicht, danach
Dauerlicht.

In der AZE wird zugleich die Uberwachungsge-
schwindigkeit 85 km/h angezeigt.

Gilltig ab 08.06.2014
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Bild 14 UF nach einer 1000 Hz-Beeinflussung, nicht restriktiv -
Geschwindigkeit (km/h)
p 1250
. S0 m -
165 +— Wachsamkeitstaste
zeitabhangig
125
108
wegabhdngig
85 T
70+
55+
25 4 23 29 2] Zeit (5)
l=—"> 1000 Hz- Besinflussung
Ende der
1000 [Iherwachung :
RS i ——
-~ - i
- B ogEr OOETr -
[ A
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1000 Hz-UF
restriktiv

Anzeige

(5)

Ablauf einer restriktiven UF nach einer 1000 Hz - Beein-
flussung:

a)

b)

Eine wirksame 1000 Hz-UF wird restriktiv, wenn die
Umschaltgeschwindigkeit von 10 km/h (auch Halt) fir
mindestens 15 s unterschritten wird (Bild 15).

Die restriktive Uberwachungsgeschwindigkeit betragt
konstant 45 kmj/h.

In dieser Richtlinie wird das Unterschreiten der Um-
schaltgeschwindigkeit zur Vereinfachung mit dem
Halt des Zuges gleichgesetzt.

Beim Uberschreiten der Uberwachungsgeschwindig-
keit wird eine PZB-Zwangsbremsung bis zum Still-
stand eingeleitet.

Der LM ,1000 Hz“ zeigt ab Ricknahme der WT bis
700 m ab 1000 Hz-Beeinflussung Dauerlicht, danach
erlischt er (Anzeige der technischen Moglichkeit zur
Befreiung).

Eine Befreiung ist zulassig, wenn die Bedingungen
nach Absatz (6) erfiillt sind.

Der, der eingestellten PZB-Zugart entsprechende
blaue LM zeigt bis zum Halt des Zuges Blinklicht.

Wenn die Bedingungen nach Absatz (5) a) erfllt
sind, wird

- bei MFA Wechselblinken der LM ,85% und ,70°
bis zum Ende der UF oder bis zur Befreiung aus
der UF

- bei AZE blinken des LM ,PZB Ein“ und der Wert
45 km/h in der Uberwachungsgeschwindigkeits-
anzeige

nach dem Halt des Zuges angezeigt.

Gilltig ab 08.06.2014
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Bild 15 UF nach einer 1000 Hz-Beeinflussung, restriktiv
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5] 165-

-+ 1250 m =
Wachzsam keitztaste

Zeitabhéngig

Y 125 -
] 105

85 +—

70+

wegabhdngig restriktiv

55
45 +

Y

25 4 23 29 10 a3 Zeit (s)

fe—— 1000 Hz- Beeinflussung

Ende der

Uberwachung

- Jtowol

Hz

- - -
[ ~ I =

Leuchtmelderdars iellung am Beispiel des MFA

-~

A
EER
A0

¥

Giiltig ab 08.06.2014




Bahnbetrieb

Zugbeeinflussungsanlagen bedienen

Punktformige Zugbeeinflussungsanlagen bedienen 483.0112

PZ 80R, System PZB 90

Seite 30

Befreiung aus
UF

Befreiung aus_
iiberlagerten UF

(6)

(7)

Nach Ablauf von 700 m ab 1000 Hz-Beeinflussung ist eine
Befreiung aus der UF durch Betatigen der FT moglich.

Die Moglichkeit zur Befreiung wird Ihnen durch Erléschen
des LM ,1000 Hz“ angezeigt. Die Befreiung wirkt auf alle
evtl. gleichzeitig laufenden restriktiven und nicht restrikti-
ven 1000 Hz-UF. Die Befreiungsméglichkeit z&hlt aber
immer 700 m ab letzter 1000 Hz-Beeinflussung.

Nach wirksamer Befreiung zeigt der entsprechende blaue
LM Dauerlicht.

Eine Befreiung ist jedoch nicht mdglich, wenn der LM
»,000 Hz“ Dauerlicht zeigt, d. h. eine 500 Hz-UF wirksam
ist.

Befreien Sie sich, wenn Sie zweifelsfrei einen Fahrtbegriff
> 30 km/h wahrgenommen haben und keine 500 Hz- oder
1000 Hz-Beeinflussung innerhalb von 550 m zu erwarten
ist. Dies gilt sinngemald auch fir Lfst.

Nach einer Befreiung aus einer restriktiven oder nicht rest-
riktiven 1000 Hz-UF ist diese nicht mehr wirksam, lauft
aber tber eine Wegstrecke von 1250 m im Hintergrund
weiter.

- Erfolgt in diesem Bereich eine erneute 1000 Hz-
Beeinflussung, so wird die im Hintergrund laufende
UF auf einer Lange von 1250 m erneut wirksam. Dies
bedeutet, dass eine PZB-Zwangsbremsung erfolgt,
wenn die Geschwindigkeit beim Befahren eines
1000 Hz-GM groRer ist als die mit blauem LM ange-
zeigte Geschwindigkeit.

- Erfolgt in diesem Bereich eine 500 Hz-Beeinflussung,
so wird unabhangig von der Ist-Geschwindigkeit eine
PZB-Zwangsbremsung eingeleitet.

Nach wirksamer Befreiung zeigt der entsprechende blaue
LM Dauerlicht.

Gilltig ab 08.06.2014




Bahnbetrieb Zugbeeinflussungsanlagen bedienen

Punktféormige Zugbeeinflussungsanlagen bedienen 483.0112
PZ 80R, System PZB 90 Seite 31
(8) Ablauf einer nicht restriktiven UF nach einer 500 Hz- 500 Hz-UF

Beeinflussung:

a) Nach einer 500 Hz-Beeinflussung erfolgt eine Ge-
schwindigkeitsiiberwachung (Bild 16)

- zunachst fallend, entsprechend der eingestellten
PZB-Zugart

- 0: von 65 km/h auf 45 km/h
- M: von 50 km/h auf 35 km/h
- U: von 40 km/h auf 25 km/h
und anschliel3end

- konstant entsprechend der eingestellten PZB-
Zugart tiber eine Lange von 250 m.

Eine Befreiung ist nicht moglich.

Bei Uberschreiten der Uberwachungsgeschwindigkeit
wird eine PZB-Zwangsbremsung bis zum Stillstand
eingeleitet.

b) Wahrend der wirksamen Geschwindigkeitsiiberwa-
chung zeigt der LM ,500 Hz“ Dauerlicht.

Regeln Sie Ihre Fahrgeschwindigkeit so ein, dass Sie
sich unterhalb der Uberwachungsgeschwindigkeit be-
finden.

nicht restriktiv

Anzeige

Gilltig ab 08.06.2014
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Bild 16 UF nach einer 500 Hz-Beeinflussung, nicht restriktiv
Geschwindigkeit (km/h)
A
55 [
wegabhangig — nicht restriktiv
50—
7o P 45
4U ] \
E 35 H\\ 35
75 25
10 —
[ 1 >
153 250 Weg (m)
il — 500 Hz-Beeinflussung
Ifnu:l-& der »
Uberwachung
B00
3 Foni
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(9) Ablauf einer restriktiven UF nach einer 500 Hz- 500 Hz-UF

Beeinflussung: restriktiv

a) Die restriktive Uberwachung erfolgt konstant 25 km/h
in den PZB-Zugarten ,M“ und ,U“ bzw. von 45 km/h
fallend auf 25 km/h in der PZB-Zugart ,,0".

Bei Uberschreiten der Uberwachungsgeschwindigkeit
wird eine PZB-Zwangsbremsung bis zum Stillstand
eingeleitet.

Eine Befreiung ist nicht moglich.

Die restriktive Uberwachung wird wirksam, wenn
nach der Beeinflussung die Umschaltgeschwindigkeit

in den PZB-Zugarten ,M* und ,U“ mit konstant
10 km/h (Bild 17) oder

in der PZB-Zugart ,O“ innerhalb von 153 m von
30 km/h fallend bis auf 10 km/h
(Bild 18)

fiir mindestens 15 s unterschritten wird (auch Halt).

Gilltig ab 08.06.2014
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Bild 17 UF nach einer 500 Hz-Beeinflussung, restriktiv - ,M*, ,U*
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Bild 18

UF nach einer 500 Hz-Beeinflussung, restriktiv — ,,0*

Geschwindigkeit (km/h)

-

500 Hz
40 — wegabhangig
restriktiv
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(&—— 500 Hz-Beeinflussung
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B
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Leuchtmelderdarstellung am Beispiel des MFA

Bei Unterschreiten der Umschaltgeschwindigkeit im
Bereich von

0 - 100 m nach der 500 Hz - Beeinflussung er-
folgt die restriktive Uberwachung (iber eine Lan-

ge von 200 m (kurz)

100 - 250 m nach der 500 Hz - Beeinflussung er-
folgt die restriktive Uberwachung (iber eine Lan-

ge von 250 m (lang). (Bilder 19,

20)

Regeln Sie auch bei zwischenzeitlicher Signalaufwer-
tung lhre Fahrgeschwindigkeit unterhalb der Uber-
wachungsgeschwindigkeit ein (Bild 19).

Lauft mit Beginn einer 500 Hz-Beeinflussung eine
restriktive 1000 Hz-UF, so wirkt die 500 Hz-UF {ber

Giiltig ab 08.06.2014
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Anzeige

Halt vor

500 Hz-GM,
Weiterfahrt und
15 s unter vym*“

b)

c)

eine Lange von 200 m restriktiv, unabhangig davon,
ob die Umschaltgeschwindigkeit unterfahren wurde.

Waihrend der UF
- zeigt der LM ,500 Hz“ Dauerlicht,

- zeigen die blauen LM ,85“ und ,70“ Wechsel-
blinken beim MFA bzw. zeigen der blaue LM
,PZB Ein“ Blinklicht und die Uberwachungsge-
schwindigkeit 25 km/h in der AZE,

- wird eine ggf. verdeckt laufende 1000 Hz-UF
nicht mit den LM ,1000 Hz" angezeigt.

Das Ende der restriktiven UF wird akustisch durch
einen kurzen Hupton angezeigt.

Halten Sie vor einem 500 Hz-GM und fahren dann
weiter, wird die anschlieBende 500 Hz-UF entspre-
chend der eingestellten PZB-Zugart auf eine Lange
von 200 m reduziert und restriktiv, sofern bei der
Weiterfahrt fir eine Dauer von 15 s die Umschaltge-
schwindigkeit von 10 km/h nicht Gberschritten wurde.

Gilltig ab 08.06.2014
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Bild 19 Beispiel Umschaltung einer UF nach einer

500 Hz-Beeinflussung von nicht restriktiv auf restriktiv
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2000 Hz-
Beeinflussung

2000 Hz-
Beeinflussung
mit BT

Anzeige nach
Bedienung BT

Uberlagerung
von UF

Uberlagerung
UF
1000 Hz/1000 Hz

Uberlagerung
UF
1000 Hz/500 Hz

(10) 2000 Hz-Beeinflussung:

a)

b)

c)

(11)

(12)
eine

Das
vom

Das Befahren eines wirksamen 2000 Hz-GM fihrt zu
einer PZB-Zwangsbremsung bis zum Stillstand.

Beim Befahren eines wirksamen 2000 Hz-GM mit be-
tatigter BT betragt die Uberwachungsgeschwindigkeit
40 km/h.

Bei Uberschreiten dieser Geschwindigkeit wird eine
PZB-Zwangsbremsung bis zum Stillstand eingeleitet.

Der LM ,Befehl 40“ zeigt ab der Beeinflussung bis
zur Riicknahme der BT Dauerlicht.

Eine noch laufende UF 1000 Hz oder 500 Hz wird
gemeinsam mit dem LM ,Befehl 40“ angezeigt.

Der blaue LM der eingestellten PZB-Zugart zeigt
Dauerlicht.

Bei der Uberlagerung von UF gilt grundsitzlich:

Fir die Geschwindigkeitsiiberwachung ist stets die
UF mit dem aktuell niedrigsten Geschwindigkeitswert
wirksam.

Fur die Anzeige ist stets die UF mit der niedrigsten
Uberwachungsgeschwindigkeit wirksam.

Lauft zum Zeitpunkt einer 1000 Hz-Beeinflussung bereits

1000 Hz-UF, so wird die neue 1000 Hz-UF fiir
1250 m wirksam (Bild 20).

restriktive 1000 H‘Z-UF, so wird die neue, nicht rest-
riktive 1000 Hz-UF erst nach vollstandigem Ablauf
der restriktiven 1000 Hz-UF wirksam (Bild 21).

Ende einer restriktiven 1000 Hz-UF ist auf 1250 m
letzten Beeinflussungspunkt vor dem Unterschreiten

der Umschaltgeschwindigkeit festgelegt.

Nach Ricknahme der WT fir eine weitere 1000 Hz-
Beeinflussung erlischt der LM , 1000 Hz" fiir 0,5 s.

(13) Lauft zum Zeitpunkt einer 500 Hz-Beeinflussung eine

1000 Hz-UF, so wird die 500 Hz-UF wirksam (Stan-
dardfall) (Bild 22).

restriktive 1000 Hz-UF, so wirkt die 500 Hz-UF tiber
eine Lange von 200 m restriktiv, unabhangig davon,

Gilltig ab 08.06.2014
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(14)

(15)

(16)

ob die Umschaltgeschwindigkeit unterfahren wurde
(Bild 23).

Hinweis:

Wéhrend der LM 500 Hz leuchtet, wird Ihnen eine eventu-
ell gleichzeitig wirksame 1000 Hz-UF nicht mit dem LM
1000 Hz angezeigt.

Der Ubergang der Entlassungsgeschwindigkeit der restrik-
tiven 1000 Hz-UF zum Beginn der 500 Hz-UF in den Zug-
arten ,M*“ und ,,U“ erfolgt von 45 km/h sofort auf 25 km/h.
In der PZB-Zugart ,,0“ erfolgt der Ubergang zundchst kon-
tinuierlich fallend von 45 km/h auf 25 km/h.

Nach Beenden der 500“Hz-UF wird eine evtl. noch ver-
deckt laufende 1000 Hz-UF bis zum Ablauf von 1250 m ab
1000 Hz-Beeinflussung wieder wirksam.

Nach Beenden einer restriktiven 500 Hz-UF wird eine
eventuell noch laufende 1000 Hz-UF bis zum Ablauf von
1250 m ab 1000 Hz-Beeinflussung
ebenfalls restriktiv.

Wird innerhalb einer 1000 Hz-UF eine restriktive 500 Hz-
UF wirksam, so wird die nach Ablauf der 500 Hz-UF wie-
der wirksame 1000 Hz-UF ebenfalls restriktiv. Eine dann
folgende weitere 500 Hz-UF wird innerhalb der noch wirk-
samen 1000 Hz-UF ebenfalls restriktiv.

Wahrend der BT-Betatigung sind ggf. niedrigere Ge-
schwindigkeiten aus wirksamen UF einzuhalten (Bild 24).

Der weilte LM ,Befehl 40“ zeigt Dauerlicht ab 2000 Hz-
Beeinflussung bis zur Riicknahme der BT und wird zusatz-
lich zu den LM der laufenden restriktiven oder nicht restrik-
tiven 1000 Hz- oder 500 Hz-UF angezeigt.

Hinweis:

Laufende UF werden durch Uberlagerungen nicht ge-
léscht, sie laufen im Hintergrund weiter und werden nach
Ablauf der wirksamen UF wieder aktiv.

Reaktivieren
1000 Hz

Uberlagerung
UF

1000 Hz/500 Hz
und folgende
500 Hz-UF

BT-Betitigung
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Bild 20 Uberlagerung von UF und Anzeigevorgingen 1000 Hz / 1000 Hz,

nicht restriktiv
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Bild 21 Uberlagerung von UF und Anzeigevorgingen 1000 Hz restriktiv /

1000 Hz nicht restriktiv
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Leuchtmelderdarstellung am Beispiel des MFA
Hinweis: )
Folgt einer restriktiven 1000 Hz-UF innerhalb der 1250 m eine weitere 1000 Hz-Beeinflussung, so wirkt diese nur
dann restriktiv, wenn nach der 2. 1000 Hz-Beeinflussung die Umschaltgeschwindigkeit Vm fiir >15 s unterfahren
wurde.
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Uberlagerung von UF und Anzeigevorgingen 1000 Hz / 500 Hz
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Bild 22
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Bild 23 Uberlagerung von UF und Anzeigevorgingen 1000 Hz restriktiv /

500 Hz restriktiv
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Leuchtmelderdarstellung am Beispiel des MFA
1) Hinweis: )
% Unterschiedliche Uberwachungsgeschwindigkeit bei PZB-Zugart ,M" und ,,0" bei Restriktion.
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Bild 24 Uberlagerung von UF und Anzeigevorgingen 1000 Hz restriktiv /

500 Hz restriktiv und 2000 Hz
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1) Hinweis:
Unterschiedliche Uberwachungsgeschwindigkeit bei PZB-Zugart ,M" und ,0" bei Restriktion *
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3)

(4)

(5)

(6)

Abschlussarbeiten

Die Abschlussarbeiten sind Ril 483.0101 Abschn. 4 zu
entnehmen.

MaRnahmen bei UnregelmaRigkeiten

Bei UnregelmalRigkeiten an der PZB-Fahrzeugeinrichtung
ist nach den Anhangen 01 bis 03 zu handeln.

Befindet sich der Fahrzeugmagnet wahrend eines Haltes
unmittelbar Gber einem wirksamen 2000 Hz-GM, so tritt
eine Dauerbeeinflussung ein.

Losen Sie diese Beeinflussung durch Betatigen der FT.

Befindet sich der Fahrzeugmagnet wahrend des Aufris-
tens Uber einem 1000 Hz-GM, so tritt eine Uberlagerung
von 1000 Hz-UF mit dem Startprogramm in der Form ein,
dass nach dem Anfahren zunachst eine PZB-
Zwangsbremsung erfolgt.

Lésen Sie sich aus der 1000 Hz-UF, indem Sie
die FT betatigen.

Hinweis:

Nach 15 s wird durch die PZB-Fahrzeugeinrichtung eine
Priifung auf Stillstand durchgefiihrt, d. h. bei Erfiillung die-
ser Bedingung ist das Fahrzeug nach 15 s abfahrbereit.

- Beim MFA wird nach dem erneuten Anfahren die lau-
fende UF durch Wechselblinken der LM ,85“ und ,,70°
und durch den leuchtenden gelben LM , 1000 Hz* an-
gezeigt.

- Bei der AZE wird lhnen angezeigt: LM ,PZB Ein",
Blinklicht und Uberwachungsgeschwindigkeit
45 km/h sowie gelbe LM ,1000 Hz“ Dauerlicht.

Nach Ablauf von 700 m ab 1000 Hz-Beeinflussung kon-
nen Sie sich durch Betatigen der FT aus der UF befreien.

Befindet sich der Fahrzeugmagnet wahrend des Aufris-
tens liber einem 500 Hz-GM, so erscheint

- beim MFA sofort das Wechselblinken der LM ,70%
und ,85“ bzw.

Abschlussarbei-
ten in 483.0101

483.0112A01 bis
A03

Halt Giber wirk-
samen 2000 Hz-
GM

Dauerbeeinflus-
sung aufheben
2000 Hz

Halt iiber
wirksamem
1000 Hz GM

Dauerbe-
einflussung
aufheben
1000 Hz

500 Hz-
Beeinflussung
aufheben

Gilltig ab 08.06.2014
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- bei der AZE LM ,,PZB Ein“ Blinklicht mit Geschwin-
digkeitsanzeige 25 km/h und der rote LM ,500 Hz®
leuchtet.

Es erfolgt eine Uberlagerung des Starprogramms und der
500 Hz - UF restriktiv

Nach Ablauf von 200 m ab 500 Hz-Beeinflussung kénnen
Sie sich durch Betatigen der FT aus der UF befreien.

Giltig ab 08.06.2014
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