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Anderungshistorie

Version Datum Bearbeiter ‘ Beschreibung / Grund der Anderung

V23 Alexander Pohl, | Alle Felder: Spalte: Bemerkungen: Léschen des Hinweises ,Bis Version ...’

Wolf Kuzaj
OIBANg Rz |\ pitel 1:

Ergénzung 7. Absatz: Von DB Netz befiillte Kannfelder, die von einem EVU nicht
zwingend verarbeitet werden missen, dirfen die Ubernahme des Auftrags durch das
EVU-System nicht verhindern.

Satzart AFT

. Feld: IST_KAPAZITAET - Spalte: Bemerkungen: Einfligen der Auftragstypen
17,19 und 27

. Feld: RV_KAP_NR_BEZUG - Spalte: Bemerkungen: Anpassung des zweiten
Satzes

e  Feld: ART_ZUG - Spalte: Bemerkungen: einfligen des zweiten Satzes
Satzart VZR

e Allgemein: letzter Anstrich: einfligen des Satzes und f - ,Deckt die Verkehrszeit-
regelung ...’

Satzart WAG
o Allgemein: einfligen letzter Anstrich
Satzart ZCH

Feld Grenzlast: Anderung der Erlduterung der Auspragungen nach Aufhebung der
5%-Regel

SK: Es wird immer eine Streckenklasse von Netz an EVU {ibergeben, auch dann
wenn das Feld RSL gefiillt ist.

Satzart BSP: neues Feld TFZ_LANDCODE; ab Netzfahrplan 2012 nutzbar.

V2.4 24.09.2010 | Wolfgang Kuzaj | Satzart WAG: KZ_RF - Erganzender Hinweis: In einem Abschnitt ist nur eine der
drei Auspragungen zulassig

Satzart AFT: LEGUNG_PROD_TAG: Erganzender Hinweis: Produktionstag = Ver-
kehrstag an dem der geplante Bedarfszug aktiviert werden soll oder der planmaRig
verkehrende Regelzug ausfallen soll.

Satzart BSP: Erganzender Hinweis bei TRAKTION_DAMPF, FAHRTRICH-
TUNG_DAMPF und HG_RUECK_DAMPF: Bei Traktion Dampf miissen immer alle
drei Felder gefiillt werden.

Feld FAHRTRICHTUNG_DAMPF: bedingtes Mussfeld.

14.04.2011 Satzart AFT: LEGUNG_BEGINN_ZLP und LEGUNG_ENDE_ZLP: Ergadnzung ,des
referenzierten Vertrages®

V25 18.07.11 Wolfgang Kuzaj | Satzart ZUG: Neue Felder NR_BAU und ART_BAU zur Ubergabe von unverbindli-
chen Bauinformationen

Satzart WAG: Ergdnzende fachliche Bedingungen zur Befiillung der 5 Attribute fiir
Abstellinformationen in gegenseitiger Anhangigkeit

V2.6 21.11.11 Wolfgang Kuzaj | Satzart AFT: Bemerkung zu den Feldern TAKTZUG und NL_TAKTZUG: Felder d
dienen nicht mehr zur Kennzeichnung eines Taktzuges und der Bildung eine Takt-
auftragsbundes. Satzart ZUG: Neue Felder TAKT_LINIE_BEZ,
TAKT_LINIE_START, TAKT_LINIE_ZIEL und TAKT_BEZ zur Kennzeichnung eines
Taktzuges.

04.01.2012 | Wolfgang Kuzaj | Satzart ZUG: ZUGNR: Anderung des letzten Satzes in Spalte ,Bemerkungen*:

Die Zugnummer kann zur Bildung von Auftragsbiinden bei Erganzungsfahrplanen
und zur Kennzeichnung von Beziehungen zwischen verschiedenen Trassen- und
RV-Kapazitaitsanmeldungen verwendet werden (Anschlussbeziehungen, Ubergan-

ge).

Satzart AFT: ART_ZUG: Erganzung in Spalte Bemerkungen, unter welchen Bedin-
gungen das Attribut in Folgeauftrages des EVU nicht mehr gedndert werden darf.

V2.6.1 28.02.2012 | Wolfgang Kuzaj | Abschnitt 1, vorletzter und letzter Anstrich:

= Die Felder LZB, CIR, EBULA, ETCS, KEIN_ZUGFUNK, HANDY der Satzart
BSP - Bespannung sind parallel in der Satzart ZCH - Zugcharakteristik mit den
Felder EBULA_KZ, LZB_KZ, CIR_KZ, ETCS_KZ, KEIN_ZUGFUNK, HANDY
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angelegt. In den Auftragen von EVU an DB Netz ist nur eine der beiden Attri-
butgruppen zu verwenden, vorzugsweise die Attribute in der Satzart ZCH, da
eine Auflassung dieser Attribute in der Satzart BSP vorgesehen ist. In den Auf-
tragen von DB Netz an den Kunden werden beide Attributgruppen verwendet.
Bei Verwendung der Felder LZB, CIR, EBULA, ESF, ETCS, KEIN_ZUGFUNK,
HANDY der Satzart BSP miissen die Angaben fiir alle angegebenen Bespan-
nungen identisch sein. Anderenfalls sind die von Netz an EVU zuriickgegebe-
nen Werte nicht in allen Fallen verbindlich.

Die Angaben in den Feldern LZB, CIR, EBULA, ETCS, KEIN_ZUGFUNK,
HANDY der Satzart BSP - Bespannung werden ab Fahrplanjahr 2014 nicht
mehr ausgewertet. Sind sie in Richtung EVU an Netz gefiillt, erfolgt keine Zu-
riickweisung des Auftrags. In Folgeauftragen von Netz an EVU werden die Wer-
te nicht zurlickgegeben. Die Attribute werden zu einem spdateren Zeitpunkt aus
der Schnittstelle und somit aus den xsd-Dateien entfernt.

= Aus dv-technischen Griinden sind die Felder EBULA_KZ und LZB_KZ der
Satzart ZCH fiir den XML-Datensatz Kannfelder. Aus fachlicher Sicht sind sie
immer Mussfelder.

Satzart ZCH: ETCS_KZ: Ergdnzung in Spalte Bemerkungen:

Die Angabe wird ab Fahrplanjahr 2014 nicht mehr ausgewertet. Ist sie in Richtung
EVU - Netz gefiillt, erfolgt keine Zurlickweisung des Auftrags. In Folgeauftragen von
Netz an EVU wird der Wert nicht zuriickgegeben. Das Attribut wird zu einem spate-
ren Zeitpunkt aus der Schnittstelle und somit aus den xsd-Dateien entfernt.

Satzart ZCH: Neues Attribut ,ETCS_ZA*®

Satzart BSP :

Einleitung letzter Anstrich: Das Feld ESF soll von EVU an Netz fiir alle Regel- und
Zusatzbespannungen in Basis- und Alternativ-ZCH identische Inhalte besitzen.

Attribute LZB, CIR, ETCS, EBULA, HANDY, KEIN_ZUGFUNK: Erganzung in Spalte
Bemerkungen: Die Angabe wird ab Fahrplanjahr 2014 nicht mehr ausgewertet. Ist
sie in Richtung EVU - Netz gefiillt, erfolgt keine Zuriickweisung des Auftrags. In
Folgeauftragen von Netz an EVU wird der Wert nicht zurlickgegeben. Das Attribut
wird zu einem spateren Zeitpunkt aus der Schnittstelle und somit aus den xsd-
Dateien entfernt.

20.04.2012 | Wolfgang Kuzaj | Satzart ZUG, Attribut NL_NETZ, Ergédnzung in Spalte Bemerkungen:

Die Abgangs-NL ergibt sich aus der NR-NL (Spalte C in der Tabelle ,alle Stellen” der
Stammdatenlieferung) fiir die erste im Zuglauf angegebene Betriebsstelle, die den
Beginn eines konstruktionsrelevanten Streckenabschnitts beschreibt. Die Tabelle
LStreckenliste” der Stammdatenlieferung enthélt alle konstruktionsrelevanten Stre-
ckenabschnitte.

2.6.2 27.06.2012 | Wolfgang Kuzaj | Spalte Auspragungen: Erganzender Hinweis auf Anlage 9 (Musterdatei Stammdaten
TPN) in allen Féllen mit einem Verweis auf die Stammdaten des TPN.

12.07.2012 | Wolfgang Kuzaj | Satzart AFT, ART_ANM/STATUS: Erganzung in Spalte Bemerkungen zu Typ 20
bzw. 21 jeweils ,(Teil-)* vor Angebot

2.6.3 29.08.2012 | Wolfgang Kuzaj | Satzart BSP: Felder LZB und EBULA: In Spalte ,von N* Anderung von ,M* in ,K* (auf
Grund der Einschrankungen zur Verwendung ab Jahresfahrplan 2014 ist das Feld in
Richtung Netz an EVU kein Mussfeld mehr. Die xds-Datei wird angepasst.

2.6.4 23.10.2012 | Wolfgang Kuzaj | Keine Anderungen

3.0.0 26.02.2013 | Wolfgang Kuzaj | Satzart BSP, Attribut ESF: Entfernung der Anmerkungen ,(Bestandteil der Satzart
ZCH)“ in der Spalte Beschreibung

17.05.2013 | Wolfgang Kuzaj | Satzart AFT: Erganzung der Attribute DOSSIER_ID und PATH_ID.

Hinweis: Versionen ab der Nummerierung 3.0.0 beschreiben eine parallel zur bishe-
rigen Version 2.6.4 bzw. deren Fortschreibungen angebotene technisch und fachlich
abweichende EVU-Schnittstellenversion.

3.01 09.08.2013 | Wolfgang Kuzaj | Satzart AFT: Attribute DOSSIER_ID und PATH_ID sind Kannfelder und keine be-
dingten Mussfelder (Die Bedingung, dass beide Felder oder keines der beiden gefiillt
werden miissen, wurde entfernt). Prazisierung der Bemerkungen zu diesen beiden
Attributen
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3.0.2 15.11.2013 | Wolfgang Kuzaj | Satzart AFT, Attribut RV_KAP_BANDBREITE, Spalte Bemerkungen: Anderung des
Minimalwertes fiir Giterziige von 15 min in 30 min.

3.0.3 27.04.2015 | Wolfgang Kuzaj | Satzart ZUG, Feld Trassenpreis, neue Bemerkung: ,Feld gibt den Gesamtpreis in
Euro an.”

Satzart ZCH: Feld BEDARF: Erganzung der Bemerkung ,Mit Einfiihrung des weiter-
entwickelten Trassenpreissystems (vsl. ab Netzfahrplan 2017) werden Bedarfstras-
sen nicht mehr angeboten. Das Bedarfskennzeichen darf ab diesem Zeitpunkt nicht
mehr verwendet werden.“

Erganzung neuer Attribute:

Satzart ZUG: OEDLA_KENNZEICHEN, FLEXIBILITAET, BETROFFENHEIT_BAU,
LEISTUNGSUEBERSICHT, VERKEHRSART_KUNDE_ZUSATZ.

Satzart WAG: NV_NUMMER, NV_BIS, NV_IM.
Satzart ZCH: GEFAHRGUT_GANZZUG

3.0.4 25.05.2018 | Wolfgang Kuzaj | Anpassungen infolge Wegfalles aller Auftragstypen und -folgen fiir Trassenstudien,

B fszii Abgleich Fahrpl terl
Marco Krannich edarfsziige und Abgleich Fahrplanunterlagen

Neuaufnahme Feld EGB-Nummer

3.0.5 17.05.2019 | Marco Krannich | Neuaufnahme Feld LAERMSCHUTZ_KZ in der Satzart ZUG
Redaktionelle Prazisierung der Beschreibung des Feldes EGB_NUMMER in der
Satzart ZCH ;
30.08.2019 Neues Stammdatenelement im Feld ZUG_KZ (Satzart ZUG): ,PU” (Piinktlichkeits-

sensibler Verkehr)
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1 Allgemein

In allen Satzen muss die Reihenfolge der Felder wie hier angegeben eingehalten werden.

In den Spalten ,Zu N“ und ,Von N* ist beschrieben, ob das Feld ein Mussfeld bei Ubergabe an
DB Netz (,Zu N*) bzw. von DB Netz (,Von N) ist. Die Bezeichnung bezieht sich immer auf die
jeweilige Satzart. D.h. M bedeutet es ist ein Mussfeld wenn die Satzart geschickt wird. Es
heil3t aber nicht, dass die Satzart geschickt werden muss:

»,M“: Feld ist ein Mussfeld

»,m“: Feld ist ein bedingtes Mussfeld. Es muss dann ausgefiillt werden, wenn ein festgelegtes
anderes Feld mit einem bestimmten Inhalt gefiillt ist bzw. definierte Bedingungen gelten.

»,K“ Feld ist ein Kann-Feld

Sind die Mussfelder bzw. die bedingten Mussfelder, die laut den Bedingungen gefiillt sein
mussen, nicht gefillt, wird der Auftrag automatisch mit einer entsprechenden Meldung an den
Kunden zuriickgewiesen. Ist das Kannfeld bzw. das bedingte Mussfeld leer, wird es nicht
Ubertragen bzw. ignoriert.

In einem TPN-Angebot kdnnen von DB Netz auch Kannfelder gefiillt sein, die von einem EVU
nicht zwingend verarbeitet werden, da dies im konkreten Fall aus fachlichen Griinden nicht er-
forderlich ist. Dies darf jedoch nicht zu einer Zuriickweisung durch das EVU oder zu einer
Verhinderung der Angebotsiibernahme flihren.

Fuhrende und abschlieRende Leerzeichen bzw. Tabulatoren werden vom TPN ignoriert und
werden in Richtung EVU nicht wieder mitgegeben.

Die laufende Nummerierung beginnt immer bei eins und erfolgt in Einerschritten aufsteigend.
Bei Folgeauftragen miissen die Zugnummer, Abgangsregionalbereich Netz und ggf. Nummer
des Erganzungsfahrplans mit der Erstbestellung (ibereinstimmen. Das bedeutet, andert sich
die Abgangsregionalbereich Netz auf Grund der Anderung des ersten konstruktionsrelevanten
Zuglaufpunkts, so wird in Folgeauftragen die Abgangsregionalbereich Netz des Primarver-
trags zuriickgegeben. Kann dies durch das EVU nicht gewahrleistet werden bzw. wird die kor-
rekte Abgangsregionalbereich Netz gewiinscht, ist die Auftragskette zu beenden und der Auf-
trag neu anzumelden. Die alte Auftragskette ist nach ihrem aktuellen Status mit einer Abmel-
dung, Ablehnung oder Stornierung zu beenden.

Die Feldgruppe zur Beschreibung von Gefahrgut (GGVE_RID_KLASSE, GGVE_NR,
GGVE_UN_NR, GGVE_VERP_GR der Satzart ZCH) wird in dem XML-Datensatz analog zur
Feldgruppe fiir die Erganzungsfahrplane (ZU_ERGFPL_NLN, ZU_ERGFPL_ZUG,
ZU_ERGFPL_ERG_NR der Satzart ZUG) aufgebaut.

Die Felder LZB, CIR, EBULA, ETCS, KEIN_ZUGFUNK, HANDY der Satzart BSP - Bespan-
nung sind parallel in der Satzart ZCH - Zugcharakteristik mit den Felder EBULA_KZ,
LZB_KZ, CIR_KZ, ETCS_KZ, KEIN_ZUGFUNK, HANDY angelegt. In den Auftragen von EVU
an DB Netz ist nur eine der beiden Attributgruppen zu verwenden, vorzugsweise die Attribute
in der Satzart ZCH, da eine Auflassung dieser Attribute in der Satzart BSP vorgesehen ist. In
den Auftragen von DB Netz an den Kunden werden beide Attributgruppen verwendet.

Bei Verwendung der Felder LZB, CIR, EBULA, ESF, ETCS, KEIN_ZUGFUNK, HANDY der
Satzart BSP missen die Angaben fir alle angegebenen Bespannungen identisch sein. Ande-
renfalls sind die von Netz an EVU zuriickgegebenen Werte nicht in allen Fallen verbindlich.
Die Angaben in den Feldern LZB, CIR, EBULA, ETCS, KEIN_ZUGFUNK, HANDY der Satzart
BSP - Bespannung werden ab Fahrplanjahr 2014 nicht mehr ausgewertet. Sind sie in Rich-
tung EVU an Netz gefiillt, erfolgt keine Zuriickweisung des Auftrags. In Folgeauftragen von
Netz an EVU werden die Werte nicht zuriickgegeben. Die Attribute werden zu einem spateren
Zeitpunkt aus der Schnittstelle und somit aus den xsd-Dateien entfernt.

Aus dv-technischen Griinden sind die Felder EBULA_KZ und LZB_KZ der Satzart ZCH fiir
den XML-Datensatz Kannfelder. Aus fachlicher Sicht sind sie immer Mussfelder.
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2 Aufbau der Satzarten

Jed
ten:

er Vorgang (Anmeldung/Angebot/Vertrag) enthalt jeweils eine sequentielle Folge der Satzar-

1 Satz AFT ,AUFTRAG®

1 Satz ZUG

ein Satz ZLP 'Zuglaufpunkt' je Zuglaufpunkt in der gewiinschten Reihenfolge der Zuglauf-
punkte innerhalb des Zuglaufs.

an erstem ZLP bzw. allen, an denen sich mindestens ein Parameter beziiglich der Verkehrs-
zeitregelungen andert, befindet sich ein Satz der Satzart VZR ,Verkehrszeitregelung’

an allen ZLP, an denen sich mindestens ein Parameter der ‘Weiteren Angaben‘ (WAG) an-
dert, befindet sich ein Satz der Satzart WAG ,Weitere Angaben'

mehrere Satze der Satzart WAG an einem ZLP sind nur mit unterschiedlichen VZR-Satzen
zulassig

Jeder Satz der Satzart WAG ,Weitere Angaben‘ kann einen Satz der Satzart VZR ,Verkehrs-
zeitregelung’ haben. Ist keine VZR angegeben, gilt die am tbergeordneten ZLP giiltige Ver-
kehrszeit (VZ)

Ist in einem Satz der Satzart WAG eine VZR angegeben, so missen an allen weiteren Satzen
der Satzart WAG an diesem ZLP sich gegenseitig ausschlielende VZR angegeben sein. Die
Summe der VZR aller Satze der Satzart WAG eines ZLP darf nicht groRer sein als die Ver-
kehrszeit (VZ) an diesem ZLP.

an erstem ZLP bzw. allen, an denen sich mindestens ein Parameter bezuglich der Zugcharak-
teristik (ZCH) andert, befindet sich ein Satz der Satzart ZCH ,Zugcharakteristik® mit der Aus-
pragung ,Basis’. Es kdnnen zusatzlich weitere Satze der Satzart ZCH mit der Auspragung ,Al-
ternative’ vorhanden sein

Satze der Satzart 'ZCH' mit der Auspragung 'Alternative' diirfen keine Satzart 'VZR' haben
mehrere Satze der Satzart ZCH mit der Auspragung ,Basis’ an einem ZLP sind nur mit unter-
schiedlichen VZR-Satzen zulassig

Jeder Satz der Satzart ZCH ,Zugcharakteristik® enthalt ein bis n Satze der Satzart Bespan-
nung (BSP). Durch die Art der Bespannung ist ersichtlich, ob es sich um eine Regel- oder Zu-
satzbespannung handelt.

Jeder Satz der Satzart ZCH ,Zugcharakteristik® kann einen Satz der Satzart VZR ,Verkehrs-
zeitregelung’ enthalten. Ist keine VZR angegeben, gilt die am Gbergeordneten ZLP giiltige VZ.
Ist ein Satz VZR angegeben, so missen an allen ZCH an diesem ZLP sich gegenseitig aus-
schlieRende VZR angegeben sein. Die Summe der VZR aller ZCH eines ZLP muss genau der
VZ an diesem ZLP entsprechen.
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2.1 Schematische Darstellung des Aufbaus

1. ZLP

ZUG

2.-n.ZLP

Auftrag
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2.2 Satzart AFT - Auftrag
B Indieser Satzart werden die Auftragsdaten angegeben.

Feldname

ART_ANM/ STATUS

Beschreibung

Typ der Anmeldung

Zu N Von N

Format
roRe

Maske

Auspragungen

Richtung EVU > NETZ:
10, 12, 13, 14, 15, 17, 22,
26, 30, 32, 40, 41, 52, (53)
Richtung NETZ > EVU:
19, 20, 21, 25, 27, 35,36,
61, (62), 71

Bemerkungen

Zurlickweisung (Schliisselwert 19) erfolgt von DB Netz, wenn die ibermittelten Daten fachlich nicht plausibel oder inkonsistent sind.
Zum Zeitpunkt der ,Abmeldung® (17) liegt zum Geschaftsvorfall noch kein Angebot von DB Netz vor.
Nach einer Ablehnung mit Uberarbeitung kann fiir einen Vorgang, auf den sich die Ablehnung mit Uberarbeitung bezieht, kein neuer
Geschéftsvorfall gestartet werden, der sich auf denselben Vorgang bezieht.

Fiir eine vom Kunden gesendete Bestellung gibt es nur ein vollstandiges Angebot. Fiir Bestellungen mit dem Kennzeichen ,Annahme-
erklarung mit Empfang des Angebots’ sind auch Teilangebote moglich, abschlieRend erhalt der Kunde immer ein vollstandiges Ange-
bot.

Fahrzeitenrechnung ist zwar bereits vorgesehen, wird aber iber Trassenportal noch nicht angeboten. Die Schllisselwerte 53 und 62
durfen daher vorerst nicht verwendet werden.

Infolge von netzausgelosten Auftrigen wird ein Netzausgelostes Angebot/Netzausgelostes RV-Kapazitatsangebot libergeben.

Richtung EVU > NETZ:

12 Trassenanmeldung/RV-Kapazititsanmeldung

13 Anderung nach Angebotsabgabe/Anderung nach Abgabe eines RV-Kapazititsangebots

14 Ablehnung mit Uberarbeitung

15 Anderung vor Angebotsabgabe/Anderung vor Abgabe eines RV-Kapazititsangebots

17 Abmeldung

22 Ablehnung ohne Uberarbeitung

26 berechtigte Beanstandungen

30 Vertragsbestatigung/Bestatigung eines RV-Kapazitdtsangebots

32 Stornierung Vertrag/Stornierung einer RV-Kapazitat

41 Auslegen von Ziigen

53 (Fahrzeitenrechnung)

Richtung NETZ - EVU:

19 Zuriickweisung

20 Netzausgelostes (Teil-)Angebot/Netzausgelostes RV-Kapazititsangebot

21 (Teil-)Angebot/RV-Kapazitidtsangebot

25 vorlaufiger Netzfahrplanentwurf/Kopie der §14d-AEG-Mitteilung

27 endgiiltiger Netzfahrplanentwurflendgiiltiges RV-Kapazitdtsangehot

35 nicht konstruierbare Trassenanmeldung/nicht konstruierbare RV-Kapazitdtsanmeldung

61 Studienergebnis

62 (Ergebnis Fahrzeitenrechnung)

37 Netzausgeloste Stornierung einer RV-Kapazitat (nur Folgeauftrag einer RV-Kapazitat; hat immer IST_KAPAZITAET = J
als Auspragung)

IST_KAPAZITAET

Kennzeichnung von RV-Kapazitatsauftragen

JIN

J - RV-Kapazitat

Das Feld dient der Kennzeichnung von Auftrdagen fiir RV-Kapazitaten. Ist es mit J belegt, wird der Auftragstyp 12 zu einer Anmeldung
fur eine RV-Kapazitat und die Auftragstypen 13, 15 17, 22, 30, 32, 19, 20, 21, 25, 27, 35 und 37 zu Folgeauftragen einer RV-
Kapazitdtsanmeldung. Auch bei diesen Folgeauftragen zu einer RV-Kapazitdtsanmeldung ist das Kennzeichen immer anzugeben.

AUFTRAGS_NR

Auftragsnummer wird von Trassenportal vergeben

15

Auftragsnummer wird von Netz (Trassenportal) automatisch vergeben.
Umfassende Angaben zur Befiillung dieses Feldes enthdlt Anlage 7.

AUFTRAGS_NR_BEZUG

Bezugsauftragsnummer in TPN

15

EVU nach Netz: Das Feld darf bei Typ 12 nicht gefllt sein.

Netz nach EVU:

Dieses Feld ist bei dem ersten Angebot fiir einen netzausgeldsten Erganzungsfahrplan leer.
Umfassende Angaben zur Befiillung dieses Feldes enthalt Anlage 7.

BEZUG_BESTELLNUMMER

Interne Bearbeitungs-ID des Kunden, die sich auf
einen Folgeauftrag bezieht

40

Die BEZUG_BESTELLNUMMER wird vom Trassenportal nicht ausgewertet, und es werden keine Beziige mit diesem Feld im Tras-
senportal hergestellt. Das Feld kann vom EVU zur Unterstiitzung der internen Verarbeitung des EVU mitgegeben werden. Bei netz-
ausgelosten Angeboten wird die BESTELL_NR_KUNDE des Priméarvertrages bzw. netzausgelosten Erganzungsfahrplanen wird die
BESTELL_NR_KUNDE des zugrunde liegenden Auftrages (Stammfahrplan auf dessen Basis der netzausgeloste Erganzungsfahrplan
anlegt wurde) mit Gibergeben.

BESTELL_NR_KUNDE

Interne Bearbeitungs-ID des Kunden

40

Die BESTELL_NR_KUNDE wird vom Trassenportal nicht ausgewertet, und es werden keine Beziige mit diesem Feld im Trassenportal
hergestellt. BESTELL_NR_KUNDE kann vom EVU zur Unterstlitzung der internen Verarbeitung des EVU mitgegeben werden. In
diesem Fall wird ihm diese wieder mit angeboten.

Bei netzausgeldsten Angeboten bzw. netzausgeldsten Erganzungsfahrplanen wird die Nummer von DB Netz grundsatzlich nicht einge-
tragen, da diese in diesen Fallen unbekannt ist. Sie kann auf besonderen Wunsch des EVU befiillt werden. In diesem Fall werden die
Eintragungen nicht validiert, d. h. DB Netz iibernimmt keine Gewabhr fiir die Richtigkeit.

RV_KAP_NR

RV-Kapazitatsnummer

15

m: Ist nur bei Auftragen fiir RV-Kapazitaten zu verwenden. Die Rahmenvertragskapazititsnummer wird bei Eingang einer RV-
Kapazitatsanmeldung (Erstanmeldung Typ 12) durch DB Netz vergeben. Sie bleibt fiir alle Folgeauftrage unverdndert erhalten. Sie ist
identisch mit der in der technischen Quittung tiber den Eingang einer Erstanmeldung tGibergebenen TPN-Auftragsnummer. Ist
ART_ANM/STATUS =12 und IST_KAPAZITAET = J handelt es sich um eine RV-Kapazitditsanmeldung, das Feld bleibt von EVU an
Netz leer, in allen Folgeauftragen zu RV-Kapazitaten ist es jedoch immer gefiillt.

RV_NR

Rahmenvertragsnummer

15

m: Ist nur bei RV-Kapazitaten zu verwenden. Stellt den Bezug zu einem Rahmenvertrag her. Sie wird erstmalig mit der Kopie der §14d-
AEG-Mitteilung (ibergeben.
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Feldname

Beschreibung

Zu N Von N

Typ | GroRe

Format

Maske

Auspragungen

Bemerkungen

RV_KAP_NR_BEZUG Bezug zu einer RV-Kapazitat K K N 15 Bei Trassenanmeldungen zum Netzfahrplan kann ein Bezug zu einem angenommenen RV-Kapazitatsangebot hergestellt werden. Der
Bezug darf nur bei Trassenanmeldungen zum Netzfahrplan und den sich darauf beziehenden Folgeauftragen (Typ 15, 26) angegeben
werden. Netzseitig wird sie in den Auftragstypen 25, 27 und 21 (als Folgeauftrag zu Berechtigter Beanstandung bzw. Netzausgeldster
Berechtigter Beanstandung) angegeben, sofern dieses Feld in den genannten Kundenauftragen gefiillt wurde und auf eine Vertragsbe-
statigte RV-Kapazitat referenziert.

RV_KAP_BANDBREITE RV-Kapazitat Bandbreite m m N 3 m: Nur bei RV-Kapazititen relevant und anzugeben. Vertraglich vereinbarte symmetrische Bandbreite (Anzahl Minuten +/-). Maximal
zuldssiger Wert 720 min.; minimale Werte: S-Bahn (auf reinen S-Bahn-Strecken) 3 min; Personenverkehr 5 min; Giiterverkehr 30 min.

VZR_BEG Erster Verkehrstag des Verkehrszeitraums m m A 10 JJJJ-MM-TT Der Beginn des Verkehrszeitraumes muss innerhalb der Fahrplanperiode liegen. Muss nicht gefiillt werden, wenn ART_ANM/ STATUS
die Auspragungen 17, 22, 30, 40, 41, 19, 35 oder 36 hat.

Bei RV-Kapazitdten ist der erste Tag desjenigen Netzfahrplans anzugeben, der das erste Jahr der Geltungszeit des Rahmenvertrags
ist.

VZR_END Letzter Verkehrstag des Verkehrszeitraums m m A 10 JJJJ-MM-TT Das Ende des Verkehrszeitraumes muss innerhalb der Fahrplanperiode liegen. Muss nicht gefiillt werden, wenn ART_ANM/ STATUS
die Auspragungen 17, 22, 30, 40, 41, 19, 35 oder 36 hat.

Bei RV-Kapazitdten ist der letzte Tag desjenigen Netzfahrplans anzugeben, der das letzte Jahr der Geltungszeit des Rahmenvertrags
ist

ART_ZUG Art des Zuges M M A 9 Regelzug, Sonderzug Kennzeichnung der Bestellung als Regel- oder Sonderzugbestellung. In vom EVU gesendeten Folgeauftrdgen auf die Auftragstypen
21, 25 oder 27 zu einem Auftrag des Typs 12 oder 15 auf 12 darf diese Kennzeichnung nicht mehr gedndert werden.

Bei RV-Kapazitaten ist nur die Auspragung ,Regelzug” zuldssig.

KONST_PRIO_KUNDE gewlinschte Konstruktionsprioritat des Kunden K K N 1 1,2,3 Gewlinschte Konstruktionsprioritat fiir die von diesem Kunden (Kundennummer des Trassenpreissystems) bestellten Trassen. Nicht zu
verwenden bei RV-Kapazitdten.
1 Hoch
2 Mittel
3 Niedrig

VERZ_ANNAHME Annahmeerklarung mit Empfang des Angebots m m A 1 JIN J N Wenn dieses Feld die Auspragung ,J‘ besitzt, werden Teilangebote geliefert, die vom EVU nicht bestéatigt werden miissen. Es werden
nur Teilangebote geliefert, wenn der Zug in mindestens zwei RB fahrt. Im ersten RB sind mindestens zwei Halte, in den darauffolgen-
den RB mindestens ein Halt erforderlich. Auch das abschlieRende (vollstandige) Angebot ist vom EVU nicht zu bestatigen. Wenn
dieses Feld den Wert ,N‘ hat oder nicht geliefert wird, wird ein vollstandiges Angebot geliefert, dass zu bestatigen ist.

m: Bei RV-Kapazitaten ist das Feld immer mit ,N“ zu befiillen.

TEILANGEBOT das aktuelle Angebot ist ein Teilangebot m A 1 JIN JN m: Wenn das Feld VERZ_ANNAHME die Auspragung ,J‘ besitzt, wird dieses Feld in den folgenden Angeboten solange mit ,J* gefiillt,
bis das Gesamtangebot libergeben wird. Im Gesamtangebot ist der Wert mit ,N’ belegt.

KUNDEN_NR_N Kundennummer, durch NETZ vergeben (Nummer des [M M A 30 Kundennummer des Trassenpreissystems.

Trassenpreissystems)

TAKTZUG Referenz auf den maRRgebenden Taktzug K K A 6 Dieses Feld wird mit der Zugnummer des mafRgebenden Taktzuges gefiillt, somit werden die Anmeldungen der einzelnen Taktziige
zusammengefasst. Der Abgangsregionalbereich Netz des maRgebenden Taktzuges ist identisch mit der des hier angemeldeten Zuges.
Wenn ART_ANM/ STATUS die Werte 12, 13, 14, 15, 20, 21, 52, 61 oder 71 besitzt, muss bei dem maRgebenden Taktzug dieses Feld
mit dem Feld ZUGNR identisch sein. Abweichend davon kénnen sich diese Felder bei Art der Anmeldung (13 oder 15) unterscheiden,
wenn in diesem Auftrag der maRgebende Taktzug gedndert werden soll.. Feld dient ab Release 8.4.0 nicht mehr zur Kennzeichnung
eines Taktzuges und der Bildung eines Taktauftragsbundes. Ist es gefiillt, erfolgt keine Auswertung..

NL_TAKTZUG Abgangsregionalbereich Netz des malRgebenden K K A 1 1-7 Wenn ART_ANM/ STATUS die Werte 12, 13, 14, 15, 20, 21, 52, 61, 71 besitzt, muss bei dem malRgebenden Taktzug dieses Feld mit

Taktzug dem Feld NL_NETZ identisch sein. Abweichend davon kdnnen sich diese Felder bei Art der Anmeldung (13 und 15) unterscheiden,
wenn in diesem Auftrag ein anderer Zug der maRgebende Taktzug werden soll. Feld dient ab Release 8.4.0 nicht mehr zur Kennzeich-
nung eines Taktzuges und der Bildung eines Taktauftragsbundes. Ist es gefiillt, erfolgt keine Auswertung.

LEGUNG_BEGINN_ZLP Startzuglaufpunkt einer Auslegung m m A 5 siehe Stammdatentabelle |m: Dieses Feld muss und darf nur gefiillt werden, wenn das Feld ART_ANM/ STATUS die Auspragungen 40 oder 41 besitzt.

- Betriebsstelle (Anlage 9) |Dieser ZLP muss im Laufweg des referenzierten Vertrages vorkommen und vom Kunden bestellt sein.

LEGUNG_ENDE_ZLP Endzuglaufpunkt einer Auslegung m m A 5 siehe Stammdatentabelle |[m: Dieses Feld muss und darf nur gefiillt werden, wenn das Feld ART_ANM/ STATUS die Auspragungen 40 oder 41 besitzt.

- Betriebsstelle (Anlage 9) |Dieser ZLP muss im Laufweg des referenzierten Vertrages vorkommen und vom Kunden bestellt sein.

LEGUNG_PROD_TAG Produktionstag einer Auslegung m m 10 JJJJ-MM-TT m: Dieses Feld muss und darf nur gefiillt werden, wenn das Feld ART_ANM/ STATUS die Auspragungen 40 oder 41 besitzt.
Produktionstag = Verkehrstag an dem der planmaRig verkehrende Regelzug ausfallen soll.

DAT_ANMELD Eingangsstempel des Auftrags (Datum) K K A 10 JJJJ-MM-TT Wird automatisch von Schnittstelle auf Seite DB Netz gefiillt.

ZEIT_ANMELD Eingangsstempel des Auftrags (Zeit) K K A 8 HH:MM:SS Wird automatisch von Schnittstelle auf Seite DB Netz gefiillt

DAT_ANGEB Ausgangsstempel eines Auftrags (Datum) K K A 10 JJJJ-MM-TT Wird automatisch von Schnittstelle auf Seite DB Netz gefiillt.

ZEIT_ANGEB Ausgangsstempel eines Auftrags (Zeit) K K A 8 HH:MM:SS Wird automatisch von Schnittstelle auf Seite DB Netz gefiillt

BESTELLER_OE Kunde | Bevollmachtigter laut ABN (Abteilung/Firma) |[M M A 50

BESTELLER NAME Kunde | Bevollmachtigter laut ABN (Name) M M A 50

BESTELLER_TEL Kunde | Bevollmachtigter laut ABN (Telefonnummer) |[M M A 20

BESTELLER_EMAIL Kunde | Bevollméachtigter laut ABN (Email-Adresse) M M A 60

BESTELLER FAX Kunde / Bevollméachtigter laut ABN (Faxnummer) M M A 20

BEM_KUNDE Bemerkungen des Kunden K K A 1050

BEM_NETZ Bemerkungen von NETZ K K A 1050

NAME_GFKO Nachname des geschaftsfilhrenden Koordinators M A 40 wird automatisch gefiillt, Koordinator (Ausgang)

VORNAME _GFKO Vorname des geschaftsfilhrenden Koordinators M A 40 wird automatisch gefiillt, Koordinator (Ausgang)

TEL_GFKO Telefonnummer des geschaftsfiihrenden Koordinators K A 20 wird automatisch gefiillt, Koordinator (Ausgang)

FAX_GFKO Faxnummer des geschaftsfilhrenden Koordinators K A 20 wird automatisch gefiillt, Koordinator (Ausgang)

EMAIL_GFKO E-Mailadresse des geschaftsfiihrenden Koordinators K A 60 wird automatisch gefiillt, Koordinator (Ausgang)
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Feldname

Beschreibung

Zu N Von N

Format

Typ | GroRe

Maske

Auspragungen

Bemerkungen

DOSSIER_ID Identifikationsnummer des zum Auftrag zugehorigen  [K K N 12 - Dieses Feld kann gefiillt werden, wenn das EVU eine internationale Trasse (iber TPN anmeldet und es zusétzlich das System PCS
Dossiers in PCS zur internationalen Harmonisierung gewabhlt hat.
- Wurde dieses Feld gefiillt, wird neben dem herkémmlichen Angebot an das EVU zusatzlich eine informelle Kopie an das System
PCS gesendet. Hinweis: Internationale Korridortrassen (im Rahmen der VO 913/2010/EU) sind ausschlieRlich direkt (iber das System
PCS anzumelden.
- Alle Folgeauftrage der EVU an Netz diirfen zu keiner Verdnderung der Dossier-ID und Path-ID gegeniiber den Angaben im Bezugs-
auftrag fiihren (Ausnahme: Bei einer Anderung vor Angebotsabgabe kann der Wert verdandert oder geléscht werden). - Grundsatzlich
kann DB Netz nach Riicksprache mit dem Kunden im Ifd. Auftrag diese Angabe verdndern oder I6schen (Ausnahme: ENP).
- Die Angabe ist fiir Aktivierung/Auslegung, sowie fir alle RV-Auftrdge unzuldssig.
PATH_ID Identifikationsnummer des betroffenen Path zum K K N 12 - Es gelten die Regeln des Feldes DOSSIER_ID.
vorgenannten Dossier in PCS - Es ist die Path-ID des Infrastrukturbetreibers zu verwenden, sofern diese dem EVU zum Zeitpunkt der Trassenanmeldung bekannt ist,
ansonsten kann das Feld leer bleiben.
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2.3 Satzart ZUG - Zug

I In dieser Satzart werden die Zugdaten angegeben.

1 Durch die Mehrfachvergabe der Zugnummer mit disjunkten Verkehrszeitraumen ist der maRgebende Taktzug nur durch die Kombination der Felder TAKTZUG, NL_TAKTZUG, VZR_BEG und VZR_END der Satzart
AFT eindeutig identifizierbar.

Feldname Beschreibung ZuN Von N Format Auspragungen Bemerkungen
Typ GroRe Maske
FPL_P Fahrplanperiode M M A 10 siehe Stammdatentabelle [Angabe der Kurzbeschreibung der Fahrplanperiode. Auftrage fiir RV-Kapazitdten erhalten die Fahrplanperiode ,RV*.
- Fahrplanperiode (Anlage
9)
NL_NETZ Kennzahl der Abgangs-NL Netz des Ursprungsvertra- |M M A 1 1-7 Angabe der Nummer der Niederlassung Netz des ersten konstruktionsrelevanten ZLP des ersten Auftrages in der Auftragskette.
ges Die Abgangs-NL ergibt sich aus der NR-NL (Spalte C in der Tabelle ,alle Stellen“ der Stammdatenlieferung) fiir die erste im Zuglauf

angegebene Betriebsstelle, die den Beginn eines konstruktionsrelevanten Streckenabschnitts beschreibt. Die Tabelle ,Streckenliste®
der Stammdatenlieferung enthalt alle konstruktionsrelevanten Streckenabschnitte

GE_NL_NETZ Kennzahl der geschaftsfiihrenden NL M M A 1 0-7 Die geschaftsfiihrende DB Netz Niederlassung. In der Reaktion von Netz kann die geschaftsfiihrende Niederlassung von der bestellten
Niederlassung abweichen.
ZUGNR Zugnummer m m A 6 m: Studien- und Erstanmeldungen von EVUs mit eigener Zugnummernkontingentverwaltung, alle Studien- und Erstanmeldung fiir

Internationale Ziige sowie generell alle schwergewichtigen Folgeauftrage miissen eine Zugnummer enthalten.

Auftrdge zu RV-Kapazititen sind immer mit Zugnummer (iber die Schnittstelle anzumelden. Die Zugnummer verliert hier aber ihre
Bedeutung als eindeutige fachliche ID, anstelle dessen ist dies die RV-Kapazitditsnummer. Mit der Angabe einer Zugnummer bei einer
RV-Kapazitatsanmeldung als zusatzliches Ordnungsmerkmal des Bestellers ist innerhalb einer Rahmenfahrplanperiode die Eindeutig-
keit der Zugnummer jeweils fiir eine verwendete Kundennummer zu gewéhrleisten (Eindeutigkeitskriterien: Kundennummer, Zugnum-
mer, Ifd. Nr. Ergdnzungsfahrplan, Abgangs-RB, Verkehrszeitraum).

Die Zugnummer kann zur Bildung von Auftragsbiinden bei Ergdnzungsfahrplanen und zur Kennzeichnung von Beziehungen zwischen
verschiedenen Trassen- und RV-Kapazitdtsanmeldungen verwendet werden (Anschlussbeziehungen, Uberginge).

VGL_TRASSE_NL Bestehende Vergleichstrasse: Abgangsregionalbe- K K N 1 Die Vergleichstrasse dient als Hinweis oder Anhaltspunkt einer neu zu konstruierenden Trasse (z.B. gleicher Laufweg wie Vergleich-
reich Netz strasse, analoge Trasse im vorigen Fahrplanjahr).
VGL_TRASSE_ZUG Bestehende Vergleichstrasse: Zugnummer K K A 6 Die Vergleichstrasse dient als Hinweis oder Anhaltspunkt einer neu zu konstruierenden Trasse (z.B. gleicher Laufweg wie Vergleich-
strasse, analoge Trasse im vorigen Fahrplanjahr).
VGL_TRASSE_E Bestehende Vergleichstrasse: Erganzungsfahrplannr. [K K A 2 Die Vergleichstrasse dient als Hinweis oder Anhaltspunkt fiir eine neu zu konstruierende Trasse (z.B. gleicher Laufweg wie Vergleich-
strasse, analoge Trasse im vorigen Fahrplanjahr).
FIX_PUNKT Fixpunkt fir die Konstruktion der Trasse K K N 3 Bezug auf die laufende Nummer eines ZLP, der als Ausgangspunkt |/ Fixpunkt der Trassenkonstruktion dienen soll. Der Fixpunkt ist der

Punkt im Laufweg, der bei notwendigen Verschiebungen gegeniiber der Anmeldung als fixer Ausgangspunkt fiir die Trassenkonstrukti-
on angesehen werden soll.

Ein ZLP mit der hier angegebenen laufenden Nummer muss auch in einem Satz der Satzart ZLP vorhanden sein.

Ist der FIX_PUNKT nicht gefiillt, dann wird vom Konstrukteur die friiheste im Laufweg des Zuges angegebene Zeit aus den Feldern
FR_ABZEIT, SP_ANZEIT, FR_ABZEIT, SP_ABZEIT der Satzart ZLP (fiir den ersten ZLP mit einer Zeitangabe) als Fixpunkt bei der
Trassenkonstruktion verwendet.

Netz an EVU: Das Feld wird nicht geliefert, wenn kein Fixpunkt angegeben ist.

FIX_ZEIT Am Fixpunkt zu beriicksichtigende Zeit K K A 1 N, B Wenn FIX_ZEIT = N, dann wird die Ankunftszeit aus dem Feld FR_ANZEIT bzw. SP_ANZEIT der Satzart ZLP am gewahlten ZLP
(FIX_PUNKT) fiir die Konstruktion verwendet.

Wenn FIX_ZEIT = B, dann wird die Abfahrtszeit aus dem Feld FR_ABZEIT bzw. SP_ABZEIT der Satzart ZLP am gewahlten ZLP
(FIX_PUNKT) fuir die Konstruktion verwendet.

Ist FIX_ZEIT nicht gefiillt, dann wird die friiheste am FIX_PUNKT angegebene Zeit aus den Feldern FR_ABZEIT, SP_ANZEIT,
FR_ABZEIT, SP_ABZEIT der Satzart ZLP bzw. die erste Zeit im Laufweg als Fixzeit verwendet.

N Ankunft
B Abfahrt
ZU_STAMM_NLN NL-Nummer des zugehdrigen Stammfahrplans bei m m A 1 m: erforderlich, wenn ART_ERGFPL belegt ist, Bezug auf Ausgangs-NL-Nummer (NL_NETZ) des Stammfahrplans.
Ergdanzungsfahrpldnen Ergdnzungsfahrpldne sind ohne origindren Stammfahrplan nicht zugelassen und werden daher an der Schnittstelle abgelehnt.
ZU_STAMM_ZUG Zugnummer des zugehorigen Stammfahrplans bei m m A 6 m: erforderlich, wenn ART_ERGFPL belegt ist, Bezug auf Zugnummer (ZUGNR) des Stammfahrplans.
Ergdanzungsfahrpldanen Ergdnzungsfahrpldne sind ohne origindren Stammfahrplan nicht zugelassen und werden daher an der Schnittstelle abgelehnt.
ZU_ERGFPL_NLN Bezug der NL-Nummer des Stammfahrplans zu K K A 1 Das Feld ist zu fiillen, wenn zu einem Stammfahrplan ein oder mehrere Erganzungsfahrpldne zugeordnet sind.
einem Erganzungsfahrplan Es ist ein wiederholbares Feld. Es muss je Erganzungsfahrplan gemeinsam mit den Feldern ZU_ERGFPL_ZUG und

ZU_ERGFPL_ERG_NL einmal gesendet werden.

Herstellung des Bezugs vom Stamm auf die Ausgangs-NL-Nummer (NL_NETZ) des Ergdnzungsfahrplans
ZU_ERGFPL_ZUG Bezug der Zugnummer des Stammfahrplans zu ei- K K A 6 Das Feld ist zu fiillen, wenn es zu einem Stammfahrplan ein oder mehrere Erganzungsfahrpldne bestehen.

nem Ergdnzungsfahrplan Es ist ein wiederholbares Feld. Es muss je Ergdanzungsfahrplan gemeinsam mit den Feldern ZU_ERGFPL_NLN und
ZU_ERGFPL_ERG_NR einmal gesendet werden.

Herstellung des Bezugs vom Stamm auf die Zugnummer (ZUGNR) des Ergdanzungsfahrplans

ZU_ERGFPL_ERG_NR Bezug der Nummer des Erganzungsfahrplans zu K K N 2 Das Feld ist zu fiillen, wenn es zu einem Stammfahrplan ein oder mehrere Erganzungsfahrplane bestehen.

seinem Stammfahrplan Das Feld ist ein wiederholbares Feld. Es muss je Erganzungsfahrplan gemeinsam mit den Feldern ZUERGFPL_NLN und
ZU_ERGFPL_ZUG einmal geschickt werden.

Herstellung des Bezugs vom Stamm auf die Nummer (ERGFPL_NETZ) des Ergdnzungsfahrplans

ART_ERGFPL Art des Erganzungsfahrplans K K A 1 S,Z2,D Default, falls nicht belegt: es handelt sich um einen Stammfahrplan.
S Startfligel
Z Zielfligel
D Doppelfahrplan
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Feldname

Beschreibung

ZuN VonN

Typ GroRe

Format

Maske

Auspragungen

Bemerkungen

ERGFPL_NETZ von DB Netz ausgeldster Erganzungsfahrplan K K A 1 JIN J,N Flag zur Kennzeichnung von Netzausgelosten Erganzungsfahrplanen.

NR_ERGFPL Nummer des Erganzungsfahrplans m m N 2 m: Sobald ART_ERGFPL gefiillt ist, muss auch das Feld NR_ERGFPL gefiillt sein.

LINIENNUMMER Liniennummer der Transportleistungsrechnung (TLR) (K K A 6 Dieses personenverkehrsspezifische Merkmal kann geliefert werden, wird im TPN nicht interpretiert oder verandert, aber wieder mit
angeboten.

TRASSENPREIS Trassenpreis in Euro [€] K m A 15 Feld gibt den Gesamtpreis in Euro an. Der Preis wird mit zwei Nachkommastellen geliefert.

m: Wird nicht bei den Auspragungen 19 (Zuriickweisung), 35 (nicht konstruierbare Trasse), 36 (Aktivierungsbestatigung), 21 (Teilange-
bot) des Feldes ,ART_ANM/ STATUS" und bei RV-Kapazitatsangeboten geliefert.

HISTORIE Differenzen zwischen Bestellung des Kunden und K K A 4000 Dieses Feld wird von DB Netz bei Angeboten (ART_ANM/ STATUS = 21) gefiillt, wenn das Angebot Differenzen zur Bestellung des

dem Angebot von DB Netz Kunden aufweist.

VON_ZUG_NR Vorgangerzug (Zugnummer) K K A 6 Angabe zur Kennzeichnung der Reihenfolge von Ziigen.

Bis Version 2.0b Spalte ‘DE neu’ Feld: SB_21

VON_ZUG_VT_DAT Vorgangerzug (Verkehrstag) m m A 10 JJJJ-MM-TT Angabe zur Kennzeichnung der Reihenfolge von Ziigen. Kann nur gefiillt werden, wenn Feld VON_ZUG_NR gefiillt ist. Bei Regelzii-
gen kann der 1. Verkehrstag angegeben werden.

AUF_ZUG_NR Nachfolgerzug (Zugnummer) K K A 6 Angabe zur Kennzeichnung der Reihenfolge von Ziigen.

AUF_ZUG_VT_DAT Nachfolgerzug (Verkehrstag) m m A 10 JJJJ-MM-TT Angabe zur Kennzeichnung der Reihenfolge von Ziigen. Kann nur gefiillt werden, wenn Feld AUF_ZUG_NR gefiillt ist. Bei Regelziigen
kann der 1. Verkehrstag angegeben werden.

ERSATZZUG_FUER Ersatzzug fiir (Zugnummer) K K A 6 Nicht zuldssig bei RV-Kapazititen

ZUSAMMEN_KUNDE Zusammengehdrigkeitkriterium des Kunden K K A 40 Mit diesem Feld kann der Kunde zusammengehorige Auftrdge darstellen (z.B.: Kirchentag)

MESS_VERS_FAHRT Mess- | Versuchsfahrten K K A 150

NR_BAU Nummer des Baukorridors m m A 7 m: Ist das Feld NR_BAU gefiillt muss auch das Feld ART_BAU gefiillt sein.

In das Feld kann als unverbindliche Bauinformation die Nummer des Baukorridors angegeben werden, der die Erstellung des Fahr-
plans beeinflusst. Das Feld ist ein wiederholbares Feld, welches zusammen mit dem Feld ART_BAU paarweise maximal flinfmal wie-
derholt werden kann.

ART_BAU Art der Bauauswirkung m m A 1 A B m: Ist das Feld ART_BAU gefiillt muss auch das Feld NR_BAU gefiillt sein.

In das Feld kann die Art der Auswirkungen des im Feld NR_BAU angegebenen Baukorridors auf die Erstellung des Fahrplans als
unverbindliche Bauinformation angegeben werden. Das Feld ist ein wiederholbares Feld, welches zusammen mit dem Feld NR_BAU
paarweise maximal fiinfmal wiederholt werden kann. A = Abweichungen vom Laufweg; B = Beibehaltung des Laufwegs.

TAKT_LINIE_BEZ Bezeichnung einer Linie K K A 6 Feld dient der Kennzeichnung eines Taktzuges; es wird nur ausgewertet und zur Bildung eines Taktauftragsbundes verwendet, wenn
auch die Felder TAKT_LINIE_START, TAKT_LINIE_ZIEL und TAKT_BEZ gefiillt sind. Folgende Zeichen werden automatisch geloscht:
Flihrende Leerzeichen am Anfang und nachfolgende Leerzeichen am Ende der Zeichenkette, Zeilenumbriiche und Tabulatoren. Sind
innerhalb der Zeichenkette mehrere Leerzeichen hintereinander angegeben, werden diese durch ein Leerzeichen ersetzt.

TAKT_LINIE_START Startbetriebsstelle einer Linie K K A 5 siehe Stammdatentabelle |Feld dient der Kennzeichnung eines Taktzuges; es wird nur ausgewertet und zur Bildung eines Taktauftragsbundes verwendet, wenn

- Betriebsstelle (Anlage 9) |auch die Felder TAKT_LINIE_BEZ, TAKT_LINIE_ZIEL und TAKT_BEZ gefiillt sind. Es ist eine giiltige Betriebsstellenabkiirzung anzu-
geben.

TAKT_LINIE_ZIEL Zielbetriebsstelle einer Linie K K A 5 siehe Stammdatentabelle |Feld dient der Kennzeichnung eines Taktzuges; es wird nur ausgewertet und zur Bildung eines Taktauftragsbundes verwendet, wenn

- Betriebsstelle (Anlage 9) |auch die Felder TAKT_LINIE_BEZ, TAKT_LINIE_START und TAKT_BEZ gefiillt sind. Es ist eine giiltige Betriebsstellenabkiirzung
anzugeben.

TAKT_BEZ Bezeichnung eines Taktfahrplanes K K A 10 Feld dient der Kennzeichnung eines Taktzuges; es wird nur ausgewertet und zur Bildung eines Taktauftragsbundes verwendet, wenn
auch die Felder ATKT_LINIE_BEZ, TAKT_LINIE_START und TAKT_LINIE_ZIEL gefiillt sind. Folgende Zeichen werden automatisch
geldscht: Fiihrende Leerzeichen am Anfang und nachfolgende Leerzeichen am Ende der Zeichenkette, Zeilenumbriiche und Tabulato-
ren. Sind innerhalb der Zeichenkette mehrere Leerzeichen hintereinander angegeben, werden diese durch ein Leerzeichen ersetzt.

OEDLA_KENNZEICHEN ODLA-Kennzeichen m m A 1 JIN LN Kennzeichnung von Verkehren, die auf Grundlage eines &ffentlichen Dienstleistungsauftrages (ODLA) bestellt werden, durch das
bestellende EVU. Angabe ist Pflicht, wenn es sich um eine Trasse der Verkehrsart SPNV handelt.

FLEXIBILITAET Zeitliche und raumliche Flexibilitat K K A |10 Siehe Stammdatentabelle |Qptionale Auswahl einer gewiinschten zeitlichen und/oder raumlichen Flexibilitat bei der Konstruktion durch das bestellende

(Anlage 9) EVU. Gilt nur fiir die Verkehrsart SGV und nur fiir Trassenanmeldungen zum Netzfahrplan. Gilt nicht fiir Tfz-fahrten. Die

Auswabhl der raumlichen Flexibilitit beinhaltet auch die zeitliche Flexibilitat +/- 120 min. Erfolgt keine Angabe gelten die
Konstruktionsspielraume gemafd SNB.
Bei Auswahl rdumliche Flexibilitat RF 120 diirfen innerhalb des Zuglaufs auf dem Netz der DB Netz AG keine
Zwischenbetriebsstellen angegeben werden. Ausnahmen wegen Lenkzeiten, Personalwechsel und Ubergangen auf fremde
Infrastruktur siehe SNB.

BETROFFENHEIT_BAU Betroffenheit durch BaumaRnahme K A 1 JIN J,N Kennzeichnung des Trassenangebots durch DB Netz, wenn baubedingt eine veranderte Trassierung erfolgte.
Nur Angabe in Richtung Netz & EVU

LEISTUNGSUEBERSICHT  |Leistungstibersicht K A (255 URL Link, tiber welchen das Dokument der Leistungsiibersicht zum Trassenangebot abgerufen werden kann. Nur Angabe in
Richtung Netz =& EVU;

Wird nicht bei den Auspragungen 19 (Zuriickweisung), 35 (nicht konstruierbare Trasse), 36 (Aktivierungsbestatigung), 21
(Teilangebot) des Feldes ,ART_ANM/ STATUS" und bei RV-Kapazitatsangeboten geliefert.

VERKEHRS- Zusatzliche Angabe zur Verkehrsart durch EVU K K A |20 Siehe Stammdatentabelle |Erginzende Informationen des Kunden zur Auspragung des Verkehrs (z.B. Nostalgieverkehr, Charterverkehr).

ART_KUNDE_ZUSATZ (Anlage 9) Angabe ist neben der mit der Zuggattung bestellten ,Verkehrsart Kunde“ weitere Berechnungsgrundlage fiir den
Trassenpreis.

LAERMSCHUTZ_KZ Angabe des EVU, ob es sich um einen ,leisen Zug®, |M M A 18 leise Muss-Feld ab dem Fahrplanjahr 2021 (vorher als Kann-Feld nutzbar)

Jauten Zug® oder ,lauten Zug mit Befreiung® im Sinne laut

des Schienenlarmschutzgesetzes handelt.

laut mit Befreiung

Laute Ziige ohne Befreiung diirfen nur im Gelegenheitsverkehr verkehren. Trassenbestellungen und Anderungen mit der
Kennzeichnung ,laut” als "Schnell-" oder "Express"-Trasse ist nicht zugelassen. Kurzfristige Anderungen der Bestellung von
Jeise” auf ,laut” sind nicht zugelassen. Das heifRt, dass Anderungen mit einem Vorlauf kleiner als die Frist fiir die aufwandige
Bearbeitung nicht zugelassen sind.
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2.4 Satzart WAG - Weitere Angaben

1 In dieser Satzart werden die Daten je ZLP angegeben, die verkehrszeitabhangig sein konnen.
I Ein Anschlusszug kann wegen disjunkten Verkehrszeitraumen nur durch die Kombination der Felder HALT _ANSCHLUESSE_ZUGNR , VZR_BEG und VZR_END eindeutig identifiziert werden.

I Bei RV-Kapazitatsauftragen sind generell keine abweichenden VZReg fiir die Satzart WAG zulassig.

Feldname

Beschreibung

Zu N Von N

Typ GroRe

Format
Maske

Auspragungen

Bemerkungen

HALT_KZ

Spezifikation des Kundenhalts (wiederholbar)

AB, ZU, RW, TW, LE, PW,
WU, ZW, SO, NE, NA, N,

Wiederholbares Feld, enthalt die gesetzten Flags (AB, etc.).
Wenn dieses Feld gefiillt ist, darf HALT _ART nicht den Wert ,D‘ enthalten.

F AB Wagen absetzen
ZU Wagen zusetzen
RW Richtungswechsel
W Triebfahrzeugwechsel
LE Lokfiihrer-Erholungshalt
PW Personalwechsel
WU technische Wagenuntersuchung
ZW Zwischenabstellung
SO sonstiger Haltegrund
NE nur Einsteigen
NA nur Aussteigen
N Halt fiir Bewirtschaftung
F bedeutet Fotohalt
KB keine Kursbuchveroffentlichung
HALTABW _TEXT sonstige Griinde fiir Kundenhalte m m A |40 m: Dieses Feld muss und darf nur gefiillt werden, wenn HALT _KZ den Wert ,SO° besitzt.
HALT_ANSCHLUESSE_ZUG |Anschlussziige K K A |6 Wiederholbares Feld, enthalt die Zugnummer fiir jeden Zug, von denen der Zug Anschluss aufnehmen soll. Statt der Zugnummer kann
NR auch eine Linienbezeichnung etc. angegeben werden (z.B.: RB125).
Das Feld wird nicht geliefert, wenn kein Anschluss angegeben wird.
KZ_RF Kennzeichen fiir Abschnitt zum nachsten ZLP (Ran- K K A |2 RF, SP, FF RF RANGIERFAHRT
gierfahrt, Sperrfahrt, Fahrfahrt) SP SPERRFAHRT
FF FAHRFAHRT
In einem Abschnitt ist nur eine der drei Auspragungen zulassig
GLEISNR Vorgabe einer Gleisnummer oder Gleisgruppe K K A |10 Fir Gleisgruppe Einfahrt/ Ausfahrt, wenn nicht durch eigene RL100 - Abkirzung beschreibbar, sowie fiir besonderes Streckengleis,
soweit nicht durch GLEIS beschrieben.
Das Feld bezieht sich bei Abgangsbahnhdofen, bei Halten an einem Unterwegsbahnhof bzw. bei einer Durchfahrt auf das Abfahrtsgleis
und bei Ankunftsbahnhofen auf das Ankunftsgleis.
Keine Angabe bei RV-Kapazitdten.
GESICHER- Gesicherte Durchfahrt K K A |1 JIN N J gesicherte Durchfahrt an einem oder mehreren Signalen innerhalb einer Betriebsstelle.
TE_DURCHFAHRT N, [NULL] keine gesicherte Durchfahrt (Standard)
BS_AB_ZEIT Bahnsteigabfahrt K K A |11 TTT:hh:mm,m {-99/00:00,0 - 99/23:59,9 |Bahnsteigabfahrt. Bei Konstruktionsrelevanten ZLP (ZLP mit Auspragungen ,B‘ und ,C‘im Feld KZ_KONSTR ist nur folgende Auspra-
gung zuldssig: 0/00:00,0 - 1/23:59,9. Die Null bei der Tagesangabe kann entfallen.
BS_AN_ZEIT Bahnsteigankunft K K A |11 TTT:hh:mm,m {-99/00:00,1 - 99/24:00,0 |Bahnsteigankunft. Bei Konstruktionsrelevanten ZLP (ZLP mit Auspragungen ,B‘ und ,C’ im Feld KZ_KONSTR ist nur folgende Auspra-
gung zuldssig: 0/00:00,1 - 1/24:00,0. Die Null bei der Tagesangabe kann entfallen.
GLEIS Strecke mit parallel laufenden Gleisen K K A |30 Kommt nur in Verbindung mit Streckenwechsel vor. Aber nicht bei durchgédngig gleicher Strecke (siehe auch zu ZLP_BVW_NR,
ZLP_DS100_ABK, LFD_ZLP_B, LFD_ZLP_N)
GGL_BIS Nutzung des Gegengleises bis ZLP (RL100- K K A |5 siehe Stammdatentabelle |Die angegebenen ZLP - Abkiirzungen miissen im weiteren Verlauf der Trasse vorkommen.
Abkiirzung) - Betriebsstelle (Anlage 9)
L_EINSCHR Langeneinschrankung an ZLP in Meter [m] K K N |4 Langeneinschrankung in Metern [m] an dem ZLP, der eine Reduzierung der bestellten LAENGE im Angebot herbeifiihrt. Falls unter-
schiedlich fiir Ein- und Ausfahrt, die groRere Einschrankung.
NBUE_ERFORD_BIS NBU (Notbremsiiberbriickung) ist bis ZLP erforderlich [K K A |5 siehe Stammdatentabelle |Bis zu dem ZLP muss die NBU eingeschaltet bleiben.
(Abkiirzung des ZLP (RL100)) - Betriebsstelle (Anlage 9) |Dieser ZLP muss im Laufweg vorkommen und ein vom Kunden bestellter Halt sein.
IST_RICHT_ZUG Ist-Zustand der richtungsgebundenen Zugstellung K K A |15 Aufstellung des Zuges am Abfahrtspunkt, nicht zwingend der erste ZLP (Richtungsangabe z.B.: RWE - FD).
SOLL_RICHT_ZUG Soll-Zustand der richtungsgebundenen Zugstellung K K A |15 Aufstellung des Zuges am Ankunftspunkt, nicht zwingend der letzte ZLP (Richtungsangabe z.B.: FG - FFG).
ABSTELL_GEWUENSCHT Abstellung gewlinscht m m A1 N,K Keine Angabe von Abstellangaben bei RV-Kapazitaten. m: Sind sowohl das Attribut ABSTELL_INFO als auch die Attribute AB-
STELL_ZEIT, ABSTELL_LAENGE und ABSTELL_OBERLEIT gefillt, sind beide Auspréagungen ,N’ oder K’ zulassig.
N Abstellung gewiinscht und durch Netz zu bestellen; m: muss mit ,N’ gefiillt sein, wenn nur alle drei Felder AB-
STELL_ZEIT, ABSTELL_LAENGE und ABSTELL_OBERLEIT gefillt sind.
K Abstellung gewiinscht und bereits durch Kunden bestellt; m: muss mit ,K* gefiillt sein, wenn nur das Feld AB-
STELL_INFO gefiillt ist.
ABSTELL_INFO Informationen zur Abstellung, wenn Kunde selber m m A |20 m: Wenn das Feld ABSTELL_GEWUENSCHT mit ,K* gefillt ist, sind hier Angaben zum Abstellort (RL100-Abkiirzung der Bst, Gleis-
bestellt hat Nr./-gruppe) zu iibermitteln
ABSTELL_ZEIT Abstellung - bendtigter Zeitraum m m A |20 m: Wenn das Feld ABSTELL_GEWUENSCHT mit ,N° gefiillt ist, muss diese Angabe geliefert werden.
ABSTELL_LAENGE Abstellung - bendtigte Gleislange in Meter [m] m m N |4 m: Wenn das Feld ABSTELL_GEWUENSCHT mit ,N‘ gefiillt ist, muss diese Angabe geliefert werden.
ABSTELL_OBERLEIT Abstellung - bendtigte Oberleitung m m A 1 JIN J,N m: Wenn das Feld ABSTELL_GEWUENSCHT mit ,N° gefiillt ist, muss diese Angabe geliefert werden.
BAHNSTEIGL_N_AUSR Bahnsteiglange ist nicht ausreichend K K A |1 JIN J,N StandardmalRig ist dieses Feld mit ,N‘ gefiillt.
NV_NUMMER Von DB Netz vergebene Nummer fiir bestatigten K K A |15 Liegt der Trassenerstanmeldung ein vom Kundenmanagement bestatigter Neuverkehr zugrunde, ist die von DB Netz vergebene NV-

Neuverkehr

Nummer anzugeben. Die NV-Nummer ist im Vorfeld der Trassenerstanmeldung durch den Kunden zu beantragen.
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Feldname Beschreibung ZuN Von N Format Auspragungen Bemerkungen

Typ GroRe VESI G
NV_BIS Neuverkehr (ab ZLP) bis ZLP m m A |5 siehe Stammdatentabelle [Sofern das Feld NV_NUMMER gefiillt ist, muss hier die Ril100-Abkirzung der Betriebsstelle im Konstruktionsbereich der DB Netz

- Betriebsstelle (Anlage 9) |angegeben werden, bis zu der der Neuverkehr durchgefiihrt wird. Diese Betriebsstelle muss ein bestellter ZLP sein. Der Neuverkehr
besteht ab der Betriebsstelle, zu welcher die Neuverkehrsangaben erfolgen.

Angabe des Kunden, ob der Neuverkehr intermodal gewonnen wurde. Muss angegeben werden, sofern das Feld NV_NUMMER gefiillt
ist

NV_IM Intermodal gewonnener Neuverkehr m m A |1 JIN LN
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2.5 Satzart ZCH - Zugcharakteristik

I Diese Daten stehen am ersten sowie an allen ZLP an denen sich die Zugcharakteristik andert; sie gelten fiir den Abschnitt bis zu dem nachsten ZLP mit Satzart ZCH bzw. bis zum Ende.

1 In dieser Satzart ist nicht modelliert, dass an verschiedenen Verkehrstagen evtl. unterschiedliche TFZ genutzt werden. In diesem Fall muss ein zusatzlicher Zugcharakteristiksatz mit disjunkter Verkehrszeitregelung
angelegt werden.

I Bei Triebwagen und Triebziigen sind in manchen Fallen die zugehdérigen Wagen bereits als Teil des Triebfahrzeuges durch eine spezielle Baureihenunternummer (z.B. ICE, S-Bahn) definiert. In diesen Fallen wer-
den die Werte in den Feldern Last, Lange und Wagenanzahl des Wagenzuges ignoriert.
Sind die Wagen nicht als Teil des Triebfahrzeuges definiert (z.B. Cargo-Sprinter, Triebwagen + Wagenzug), dann werden diese Wagen als normaler Wagenzug beschrieben.

1 Satzart ZCH bezieht sich jeweils auf die Abfahrtszeit. Dies ist relevant, falls zwischen Ankunft und Abfahrt der Tageswechsel erfolgt.

I Am ersten und am ersten konstruktionsrelevanten ZLP von jedem Laufweg muss sich mindestens eine Satzart ZCH (Zugcharakteristik) befinden, die die Auspragung ,B‘ (Basis) hat und deren laufende Nummer
(LFD_NR_ZCH) eins ist.

1 Basis und zugehdrige Alternativen miissen eine einheitliche Darstellung in den folgenden Feldern besitzen: Zuggattungshauptnummer (ZGG_GAT_HPT_NR), Zuggattungsunternummer (ZGG_UNT_NR), Kurztext
der Zuggattung (ZGG_KURZTEXT), Streckenklasse (SK), Zugkennzeichen (ZUG_KZ), Rola-Profil (ROLA_PROFIL), Richtungswechsel (RICHTUNGS _W), KV-Profil (KV_PROFIL_P2, KV_PROFIL_P2,
KV_PROFIL_P3, KV_PROFIL_C3), LU-Leitziffer (LUE_LZ), Ladegut (LADEGUT), RID-Klasse (GGVE_RID_KLASSE), GGVE-Nummer (GGVE_NR), GGVE-Unternummer (GGVE_UN_NR), Verpackungsgruppe
(GGVE_VERP_GR), Verzicht auf Bremsberechnung (V_BR), Radsatzlast (RSL), Beférderungsanordnung (BEF_ANO), BZA (BZA), NBU (NBUE), VDM-Nr (VDM_NR), beheizte Dampflok im WG (BE-
HEIZT_DAMPF_WG), EBULA_KZ, LZB_KZ, CIR_KZ, ETCS_KZ, KEIN_ZUGFUNK, HANDY. Bei Doppelstockwagen diirfen die Felder ZGG_GAT_HPT_NR, ZGG_UNT_NR, ZGG_KURZTEXT zwischen der Basis
und den zugehdorigen Alternativen abweichen.

Feldname Beschreibung Zu N Von N Format Auspragungen Bemerkungen
Typ GroRe Maske
LFD_NR_ZCH Laufende Nummer der Zugcharakteristik M M N 2 Dieses Feld enthalt innerhalb eines Satzes ZLP die laufende Nummer der ZCH.
Die laufende Nummer beginnt bei eins.
NR_ZCH_BEZUG Bezug zu der laufenden Nummer der Zugcharakteristik [m m N 2 m: Wenn das Feld ART_ZCH die Auspragung ,A‘ hat, muss dieses Feld mit der laufenden Nummer der zugehorigen Basiszugcharakte-
ristik gefiillt werden.
ART_ZCH Art der Zugcharakteristik M M A 1 B, A Alternative Zugcharakteristiken sind bei RV-Kapazititen nicht zuldssig.
B Basis Basis-Zugcharakteristik
A Alternativ Alternativ-Zugcharakteristik
ZGG_GAT_HPT_NR Hauptnummer der Zuggattung M M A 2 siehe Stammdatentabelle:
Zuggattungen (Anlage 9)
ZGG_UNT_NR Unternummer der Zuggattung M M A 1 siehe Stammdatentabelle:
Zuggattungen (Anlage 9)
ZGG_KURZTEXT Kurztext zur Zuggattung M M A 10 siehe Stammdatentabelle: |Bei diesem Feld handelt es sich um das zur Zuggattung gehérende Produkt.
Zuggattungen (Anlage 9)
BEDARF Abschnitt ab ZLP ist Bedarfstrasse M M A 1 JIN J,N Da DB Netz keine Bedarfstrassen mehr anbietet, ist nur noch die Auspragung ,N“ zuldssig.
SK geforderte [ mogliche Streckenklasse K M A 4 siehe Stammdatentabelle |Ist das Feld EVU-seitig nicht gefiillt, gilt die hochste Sk.
- Streckenklasse (Anlage [M: Hier wird die bestellte bzw. die sich aus der Konstruktion ergebende niedrigere Streckenklasse flir den Abschnitt zwischen benach-
9) barten ZLP mit Zugcharakteristik angegeben.
Die Angabe muss wiederholt werden, auch wenn sie sich gegeniiber dem vorherigen Abschnitt nicht verandert hat.
Es werden die Streckenklassen sowie die Abweichungen nach den Bezeichnungen der R 457 (DB Netz) iibergeben.
ZUG_KZ Zusammenfassung der zugbezogenen Angaben - K K A 2 PZ, LO, AK, GO, SW, NF, |Wiederholbares A2-Feld, enthélt die gesetzten Flags (PZ, etc.)
Beférderungsbesonderheiten Giterverkehr (wieder- TR, PU TPN Erklarung
holbar) Pz Programmzug
LO Logistikzug
AK Automatische Kupplung
GO Giiterzug ohne nennenswerten Grenzaufenthalt
SW Schwerlastwagen
NF Niederflur (Wagen)
TR Trailer
PU Piinktlichkeitssensibler Verkehr
ROLA_PROFIL Angaben zum ROLA - Profil m m A 50 m: Muss und darf nur dann gefiillt sein, wenn Feld ZUG_KZ = NF ist
HG_WG Hochstgeschwindigkeit Wagenzug in Kilometer pro M M N 3 Hier wird die Hochstgeschwindigkeit des Wagenzuges angegeben. Die Feldangabe erfolgt in Km/h.
Stunde [km/h] Bei Triebziigen steht hier deren Hochstgeschwindigkeit. Bei Triebwagen wird deren Hochstgeschwindigkeit angegeben, es sei denn
der Triebwagen beférdert zusatzlich Wagen, dann ist die Hochstgeschwindigkeit des Wagenzugs anzugeben.
HG_MAX zuldssige Hochstgeschwindigkeit in Kilometer pro K N 3 Die maximal zugelassene Geschwindigkeit im Zuglauf zwischen zwei ZLP.
Stunde [km/h] Berechnet sich aus den Hochstgeschwindigkeiten des Wagenzuges (HG_WG), der TFZ und der Strecke, sowie der Bremsart, den
vorhandenen Bremshundertsteln und den Mindestbremshundertstel. Die Feldangabe erfolgt in Km/h.
Die Angabe wird im Angebot geliefert. Bei LZB-gefiihrten Ziigen wird die Riickfallgeschwindigkeit angegeben.
ABW_TECH_HG_ZUG abweichende technische Hochstgeschwindigkeit des  |K K N 3 In diesen Feld kdnnen Geschwindigkeiten angegeben werden, die von den technische Stammdaten abweichen (i.d.R. Tfz - z.B.:
Zuges in Kilometer pro Stunde [km/h] Schadlokomotive, Geschwindigkeit bei Dampfloks mit Tender voraus).
Angabe bei RV-Kapazitaten nicht zuldssig.




Feldname

Beschreibung

Zu N Von N

Format

Maske

Auspragungen

Bemerkungen

Typ GroRe

HG_KONSTR gewlinschte Konstruktionsgeschwindigkeit in Kilometer |K K N 3 Vom Kunden gewiinschte Konstruktionsgeschwindigkeit, sofern diese unter der Hochstgeschwindigkeit des Gesamtzuges (Minimum
pro Stunde [km/h] aus HG_WG, Hochstgeschwindigkeit der Tfz, ABW_TECH_HG_ZUG) liegt. Die Feldangabe erfolgt in Km/h. Sie wird bei der Konstruk-
tion beriicksichtigt, sofern es die Streckenkapazitdt zuldsst.

LAST Last des Wagenzuges in Tonnen [t] M M N 4 Die Lastangabe bezieht sich dabei auf die Linge des Wagenzugs. Die Angabe erfolgt in Tonnen (t).

Ist LAST mit ,0’ gefiillt, muss auch LAENGE mit ,0’ gefiillt sein.

Last = 0 und LAENGE = 0 bedeutet Lokleerfahrt, Triebzug oder Triebwagen (ohne zusétzlichen Wagenzug), d. h. es ist in diesen Fal-
len immer der Wert ,0’ anzugeben. Wird mit einem Triebwagen zusatzlich ein Wagenzug befdérdert, muss anstatt des Wertes ,0’ der
konkrete Wert fiir die Last des Wagenzuges angegeben werden.

GRENZLAST Grenzlast M M A 1 JIN JN Unverbindliche Angabe des EVU, dass angegebene Last unter bestimmten Voraussetzungen und nach vorheriger Einholung einer
besonderen Weisung und Zustimmung der Betriebszentrale (iberschritten werden kann
J Angegebene Last darf generell nicht iiberschritten werden
N angegebene Last darf nach vorheriger Einholung einer Weisung der BZ iiberschritten werden

LAENGE Wagenzugldnge in Meter [m] m m N 4 m: Mindestens eines der Felder LAENGE und WAGEN_ZAHL muss gefiillt sein. Fiir Giiterziige muss LAENGE immer angege-
ben sein. Sind die Felder LAENGE und WAGEN_ANZAHL gefiillt, werden nur die Angaben aus dem Feld LAENGE bei der
weiteren Betrachtung beriicksichtigt. Die Lingenangabe bezieht sich dabei auf die Lange des Wagenzugs.

Ist LAENGE mit ,0’ gefiillt, muss auch LAST mit ,0’ gefiillt sein.

Last = 0 und LAENGE = 0 bedeutet Lokleerfahrt, Triebzug oder Triebwagen (ohne zusitzlichen Wagenzug), d. h. es ist in
diesen Fallen immer der Wert ,0° anzugeben. Wird mit einem Triebwagen zusatzlich ein Wagenzug befordert, muss anstatt des
Wertes ,0’ der konkrete Wert fiir die Linge des Wagenzuges angegeben werden.

Netz an EVU: Wenn es Einschriankung gegeniiber der Bestellung gibt, muss L _EINSCHR (Satzart WAG) gefiillt sein.

WAGEN_ZAHL Anzahl Reisezugwagen m m N 2 m: Mindestens eines der Felder LAENGE bzw. WAGEN_ZAHL muss gefiillt sein. Das Feld WAGEN_ZAHL ist nur bei Reiszugwagen
zu fiihlen (ein Reisezugwagen wird mit 26,4 m zu Grunde gelegt). Sind die Felder LAENGE und WAGEN_ANZAHL gefiillt werden nur
die Angaben aus dem Feld LAENGE bei der weiteren Betrachtung beriicksichtigt.

Bei Lokleerfahrten ist das Feld mit dem Wert ,0° zu fiillen.
BRE_ST Bremsstellung M M A 4 G, P, R, R+Mg, R+WB, G druckluftbediente Giiterzugbremse
R/P P druckluftbediente Personenzugbremse
R Schnellwirkende Druckluftbremse
R+Mg druckluftbediente Hochleistungsbremse mit zusatzlicher Magnetschienenbremse
R+WB Wirbelstrombremse
R/P schnell wirkende Druckluftbremse

BRH vorhandene Bremshundertstel M M N 3 1 - 400 Garantiert vorhandene Bremshundertstel, die vom Kunden geliefert wird.

MBR geforderte Mindestbremshundertstel M N 3 1 - 400 Mindestbremshundertstel, die fiir die konstruierte Trasse bendtigt werden. Diese werden mit dem Angebot geliefert werden.

RICHTUNGS _W Sind nicht bestellte, aber konstruktionsbedingte Rich- |M M A 1 JIN J N Wenn der Wert ,J* angegeben wurde, dann kénnen vom Konstrukteur auch nicht bestellte Richtungswechsel in den Laufweg eingebaut

tungswechsel zugelassen werden.

ACHSENZAHL Anzahl der Achsen des Wagenzuges K K N 3 Achsenanzahl des Wagenzuges. Bei Lokleerfahrten ist nur der Wert '0' zuldssig.

NEIGE_TECHNIK Trassenbefahrung mittels Neigetechnik K K N 1 0,1,2,3, 4 0 Neigetechnik nicht vorhanden bzw. bestellt (Default, falls Feld nicht vorhanden)

1 aktive Neigetechnik
2 passive Neigetechnik
3 Uberhéhungsfehlbetrag (erhéhte Seitenbeschleunigung) ) <= 150mm (bis einschlieRlich Jfpl 2019, >130 mm (ab Jfpl
2020)
4 Neigetechnikausriistung vorhanden, fahrt aber ohne Neigetechnik
HGMAX_OHNE_NEITECH Hochstgeschwindigkeit bei Ausfall der Neigetechnik in [K K N 3 Der Kunde bestellt eine Trasse nicht mit der optionalen Angabe der BrH, fiir den Fall das die Neigetechnik ausfallt. TPN fiillt das Feld
Kilometer pro Stunde [km/h] bei Ubermittlung an die GFD-Z daher mit dem Wert der Geschwindigkeit des Gesamtzuges (Minimum aus HG_WG, Héchstgeschwin-
digkeit der Tfz, ABW_TECH_HG_ZUG)

WENDEZUG_KZ Wendezugkennzeichen K K A 1 JIN N Wenn J, dann befindet sich der Steuerwagen an der Spitze des Zugverbandes.

J Wendezug geschoben
N Kein Wendezug

KV_PROFIL_P2 gefordertes KV (P2) M M A 2 Definiertes Profil, N Hier wird das malRgebende KV - Profil fiir den Abschnitt zwischen benachbarten Kundenhalten mit Wagenbehandlung angegeben. Die

KV_PROFIL_C2 gefordertes KV (C2) M M A 2 Definiertes Profil, N Angabe muss wiederholt werden, wenn sie sich gegeniiber dem vorherigen Abschnitt nicht verandert hat.

KV_PROFIL_P3 gefordertes KV (P3) M M A 3 Definiertes Profil, N Von NETZ kann nach Riicksprache mit dem Bearbeiter beim Kunden ein niedrigeres Profil zuriickgegeben werden.

KV_PROFIL_C3 gefordertes KV (C3) M M A 3 Definiertes Profil, N TPN schliisselt den Wert ,n‘in ,N° um und gibt diesen an das EVU zuriick. Diese Auspragung bedeutet, dass kein KV-Profil vorhanden
ist.

Achtung: In den XSD-Dateien heiRen diese Felder HK-Profil.

LUE_LZ LU - Sendungen nach Leitziffer K K A 35 LUE bedeutet LademaR-Uberschreitung nach Leitziffer. Wird in diesem Feld kein Wert angegeben, besteht keine LademaR-
Uberschreitung.

LADEGUT Angaben zum Ladegut K K A 30

GGVE_RID_KLASSE Angaben zur Gefahrgut: RID-Klasse K K A 3 wiederholbares Feld. Bei Ganzziigen muss dieses Feld gefiillt werden, wenn Gefahrgut beférdert wird.

GGVE_NR Angaben zu Gefahrgut: Nummer K K A 4 wiederholbares Feld. Wenn die RID-Klasse geliefert wird konnen die Feld GGVE_NR, GGVE_UN_NR, GGVE_VERP_GR mit geliefert
werden. Ist GGVE_RID_KLASSE leer darf dieses Feld nicht gefiillt sein.

GGVE_UN_NR Angaben zu Gefahrgut: UN-Nummer K K A 4 wiederholbares Feld. Wenn die RID-Klasse geliefert wird konnen die Feld GGVE_NR, GGVE_UN_NR, GGVE_VERP_GR mit geliefert
werden. Ist GGVE_RID_KLASSE leer darf dieses Feld nicht gefiillt sein

GGVE_VERP_GR Angaben zu Gefahrgut: Verpackungsgruppe K K N 1 1,2,3 wiederholbares Feld. Wenn die RID-Klasse geliefert wird konnen die Feld GGVE_NR, GGVE_UN_NR, GGVE_VERP_GR mit geliefert
werden. Ist GGVE_RID_KLASSE leer darf dieses Feld nicht gefiillt sein
1 (1) sehr gefdhrlich
2 (I Gefahrlich
3 (1) weniger gefdhrlich

V_BR Verzicht auf Bremsberechnung M M A 1 JIN J,N Wenn das Feld mit dem Wert ,J* angegeben ist, wird auf die Bremsberechnung verzichtet.

Wenn mindestens 80% der Bremsen eines Zuges aktiv sind, kann auf die Bremsberechnung verzichtet werden.

RSL Radsatzlast ab ZLP (Angabe in 1/10 Tonnen) K K N 3 Die Angabe erfolgt in 1/10 Tonnen (t) d.h. 250 dt. = 25,0 t..

BEF_ANO Beférderungsanordnung K K A 35 Keine Angabe bei RV-Kapazitdten.




Feldname

Beschreibung

Zu N Von N

Format

Maske

Auspragungen

Bemerkungen

Typ GroRe

BZA Beférderungszustimmung fiir AuRergewohnliche Sen- (K K A 140 Beférderungszustimmung fiir AuRergewohnliche Sendungen; Angabe der BZA-Nr.
dungen
NBUE NBU (Notbremsiiberbriickung) vorhanden K K A 1 JIN J,N Zug verfiigt (iber die technische Ausriistung NBU
VDM_NR VDM-Nummer der Baumaschine K K N 12 wiederholbares Feld. Hier miissen die VDM-Nummer aller Baumaschinen des Zuges angegeben werden.
Keine Angabe bei RV-Kapazitdten
BEHEIZT_DAMPF_WG beheizte, nicht an der Traktion beteiligte Dampflok im |K K A 1 R, O Wenn die Dampflok im Wagenzug (iberfiihrt wird, ist hier die Art der Befeuerung anzugeben.
Wagenzug Keine Angabe bei RV-Kapazitdten
R Rost
0 Oel
EBULA_KZ Aktive Ausriistung der Bespannungen des Zuges K m A 1 JIN J, N Von EVU an Netz: J: Die ab diesem ZLP geltenden Bespannungsangaben (Regel-, Zusatz, und Alternativbespannungen, inklusive
beziglich EBuLa Steuerwagen) sind EBulLa-fahig bzw. das EVU wiinscht keinen gedruckten Buchfahrplan.
m: Bei Trassen- und Studienanmeldungen von Netz an EVU: J: Es wird kein gedruckter Buchfahrplan erzeugt.
Die Angabe ist nur fiir konstruktionsrelevante ZLP verbindlich.
Bei RV-Kapazitaten ist die Angabe nicht vertragsrelevant.
LZB_KZ Aktive Ausriistung der Bespannungen des Zuges K M A 1 JIN J, N J: Die ab diesem ZLP geltenden Bespannungsangaben (Regel-, Zusatz, und Alternativbespannungen, inklusive Steuerwagen) sind fiir
beziglich LZB linienférmige Zugbeeinflussung ausgeriistet (LZB-fahig).
CIR_KZ aktive Ausriistung der Bespannung des Zuges beziig- (K K A 3 1,2,1+2 Computer Integrated Railroad
lich CIR Die ab diesem ZLP geltenden Bespannungsangaben (Regel-, Zusatz, und Alternativbespannungen, inklusive Steuerwagen) sind fiir
CIR ausgeriistet.
ETCS_KZ Aktive Ausriistung der Bespannung des Zuges beziig- |K K A 1 JIN J,N European Train Control System
lich ETCS (European Train Control System) J: Die ab diesem ZLP geltenden Bespannungsangaben (Regel-, Zusatz, und Alternativbespannungen, inklusive Steuerwagen) sind fir
ETCS ausgeristet.
Die Angabe wird ab Fahrplanjahr 2014 nicht mehr ausgewertet. Ist sie in Richtung EVU an Netz gefiillt, erfolgt keine Zurlickweisung
des Auftrags. In Folgeauftragen von Netz an EVU wird der Wert nicht zuriickgegeben. Das Attribut wird zu einem spdteren Zeitpunkt
aus der Schnittstelle und somit aus den xsd-Dateien entfernt.
KEIN_ZUGFUNK kein Zugfunk K K A 1 JIN J Dieses Feld ist zu fiillen wenn das besetzte Tfz (auch Steuerwagen) (iber keinen Zugfunk verfligt.
Keine Angabe bei RV-Kapazitdten
HANDY Handynummer des Tfz-Fiihrer K K A 18 Ist zu fiillen wenn das Feld KEIN_ZUGFUNK die Ausprdagung ,J‘ besitzt.
Keine Angabe bei RV-Kapazitdten
ETCS_ZA ETCS-Zugausriistung: Aktive Ausriistung des Zuges |K K A 30 Siehe Stammdatentabelle |European Train Control System
mit dem Zugsicherungssystem ETCS (European Train (Anlage 9) Die ab diesem ZLP geltenden Bespannungsangaben (Regel-, Zusatz- und Alternativbhespannungen, inklusive Steuerwagen verfligen
Control System) Uiber die angegebene ETCS-Zugausriistung.. Das Attribut wird ab Fahrplanjahr 2014 ausgewertet.
GEFAHRGUT_GANZZUG Gefahrgutganzzugkennzeichen K K A 1 JIN LN Bei Trassenbestellungen in der Verkehrsart SGV sind Ganzziige mit Gefahrgut durch das bestellende EVU zu kennzeichnen.
Bei Angabe von ,true® ist mindestens einmal das Feld ,GGVE_RID_KLASSE" zu befiillen.
EGB_NUMMER Nr. der Einzelgrenzlastberechnung K K A 14 bis zu zehnmal wiederholbares Feld, Angabe der Nr der fiir den Streckenabschnitt vorliegenden Einzelgrenzlastberechnung(en)
Die EGB-Nummer muss mit der Buchstabenfolge ,EGB“ beginnen.




2.6 Satzart BSP - Bespannung

B Daten je Triebfahrzeug in einer Regel- oder Zusatzbespannung.

I Am ersten ZLP von jedem Laufweg muss sich mindestens eine Satzart BSP (Bespannung) befinden. An allen ZLP mit Satzart BSP muss mindestens eine Bespannung mit laufender Nummer (LFD_NR_BSP) eins
vorhanden sein, die gleichzeitig die Auspragung Regelbespannung besitzt.

1 Die Bespannungen werden aufsteigend nummeriert (ibergeben.

1 Bei Vergleichsbaureihen diirfen in den Feldern TFZ_BAUREIHE und TFZ_UNTER_NR nur DB-Baureihen der gleichen Traktion (z.B.: Dampf gleich Dampf) verwendet werden. In dem Feld TFZ_BEZ_KUNDE kann
der Kunde seine Tfz-Bezeichnung eintragen.

I Bei komplexen Bespannungen (z.B.: Doppeltraktionen) darf nur eine einheitliche Darstellung von EBulLa | ESF gewahlt werden.
I Das Feld ESF soll von EVU an Netz fiir alle Regel- und Zusatzbespannungen in Basis- und Alternativ-ZCH identische Inhalte besitzen. Wird davon abgewichen, sind die Riickgabewerte im Angebot nicht verbindlich.

Feldname Zu N Von N Format Auspragungen Bemerkungen

Beschreibung

Typ GréRe Maske
LFD_NR_BSP Laufende Nummer der Triebfahrzeuge M M 2 Dieses Feld enthalt die laufende Nummer der Satzart BSP.
ART_B Art der Bespannung M M 1 R, Z R Regelbespannung
Z Zusatzbespannung, darf nur angegeben werden, wenn eine Regelbespannung vorhanden ist.
STELLUNG_TFZ Stellung des Triebfahrzeugs im Zugverband K K 1 Z,D,V,S, UM Ein einzelnes Triebfahrzeug an der Spitze des Zuges hat die Auspragung ,Z‘. Bei einer Doppeltraktion haben beide Triebfahrzeuge die
Auspragung ,D".
Bei Triebziigen und Triebwagen wird das Feld STELLUNG_TFZ nicht gefiillt und muss deshalb nicht tibertragen werden.
Auspragung  |Beschreibung Kategorie
Z Zuglok Regelbespannung
D Zuglok | Doppeltraktion Regelbespannung
M Mittellok (Last) Regelbespannung/Zusatzbespannung
Vv Vorspannlok (Last) Zusatzbespannung
S Schiebelok gekuppelt Zusatzbespannung
U Schiebelok ungekuppelt  |Zusatzbespannung
TFZ_BVW_NR Bahnverwaltungsnummer des Triebfahrzeuges m m 4 siehe Stammdatentabelle: |m: Entweder muss das Feld TFZ_BVW_NR oder TFZ_NE_NR oder TFZ_LANDCODE gefiillt sein. Das Feld beschreibt das Eigen-
Triebfahrzeug (Anlage 9) [tumsmerkmal UIC-Bahn eines Tfz. Gilt nur fiir Tfz mit der alten Tfz-Baureihenbezeichnung.
TFZ_NE_NR NE-Nummer des Triebfahrzeuges m m 4 siehe Stammdatentabelle: |m: Entweder muss das Feld TFZ_BVW _NR oder TFZ_NE_NR oder TFZ_LANDCODE gefiillt sein. Das Feld beschreibt das Eigen-
Triebfahrzeug (Anlage 9) |tumsmerkmal NE-Bahn eines Tfz. Gilt nur fiir Tfz mit der alten Tfz-Baureihenbezeichnung.
TFZ_LANDCODE Landercode fiir das Triebfahrzeug m m 2 siehe Stammdatentabelle: |m: Entweder muss das Feld TFZ_BVW _NR oder TFZ_NE_NR oder TFZ_LANDCODE gefiillt sein.
Triebfahrzeug (Anlage 9) |Das Feld beschreibt das Land des Sitzes der nationalen Einstellungsbehdrde, bei der das Tfz zugelassen wurde. Gilt nur fiir Tfz mit der
neuen Tfz-Bauartbezeichnung
TFZ_BAUREIHE Baureihennummer des Triebfahrzeuges M M 6 siehe Stammdatentabelle:
Triebfahrzeug (Anlage 9)
TFZ_UNTER_NR Baureihenunternummer des Triebfahrzeuges M M 2 siehe Stammdatentabelle:
Triebfahrzeug (Anlage 9)
TFZ_BEZ_KUNDE Tfz-Bezeichnung des Kunden K K 10 Hier kann der Kunde seine interne Tfz-Bezeichnung eintragen.
TRAKTION_DAMPF Art der Befeuerung bei der Traktionsart Dampflok m m 1 R, O m: Wenn Traktionsart laut den technischen Daten Dampflok ist, ist dieses Feld zusammen mit den Feldern FAHRTRICHT_DAMPF und
HG RUECK DAMPF zu liefern.
R Rost
0 Oel
FAHRTRICHT_DAMPF Fahrtrichtung des Tfz bei der Traktionsart Dampflok m m 1 K T K Kessel voraus
T Tender voraus
m: Wenn Traktionsart laut den technischen Daten Dampflok ist, ist dieses Feld zusammen mit den Feldern
TRAKTION_DAMPF und HG_RUECK _DAMPF zu liefern.
HG_RUECK_DAMPF Hochstgeschwindigkeit der riickwarts fahrenden m m 3 m: Wenn Traktionsart laut den technischen Daten Dampflok ist, ist dieses Feld zusammen mit den Feldern TRAKTION_DAMPF und
Dampflok in Kilometer pro Stunde [km/h] FAHRTRICHT _DAMPF zu liefern.
LZB aktive Ausriistung des Tfz beziiglich LZB K K 1 JIN J,N J: Die ab diesem ZLP geltenden Bespannungsangaben (Regel-, Zusatz, und Alternativbespannungen, inklusive Steuerwagen) sind fiir
zukiinftig wegfallend (Bestandteil der Satzart ZCH), linienférmige Zugbeeinflussung ausgeriistet (LZB-fahig).
daher keine Angabe bei RV-Kapazititen Die Angabe wird ab Fahrplanjahr 2014 nicht mehr ausgewertet. Ist sie in Richtung EVU - Netz gefiillt, erfolgt keine Zuriickweisung des
Auftrags. In Folgeauftragen von Netz an EVU wird der Wert nicht zuriickgegeben. Das Attribut wird zu einem spateren Zeitpunkt aus
der Schnittstelle und somit aus den xsd-Dateien entfernt.
CIR aktive Ausriistung des Tfz beziglich CIR K K 3 1,2,1+2 Computer Integrated Railroad
zukiinftig wegfallend (Bestandteil der Satzart ZCH) Die ab diesem ZLP geltenden Bespannungsangaben (Regel-, Zusatz, und Alternativbespannungen, inklusive Steuerwagen) sind fiir
CIR ausgeriistet.
Die Angabe wird ab Fahrplanjahr 2014 nicht mehr ausgewertet. Ist sie in Richtung EVU - Netz gefiillt, erfolgt keine Zuriickweisung des
Auftrags. In Folgeauftragen von Netz an EVU wird der Wert nicht zuriickgegeben. Das Attribut wird zu einem spateren Zeitpunkt aus
der Schnittstelle und somit aus den xsd-Dateien entfernt.




Feldname

Beschreibung

Typ GroRe

Format

Auspragungen

Bemerkungen

EBULA aktive Ausriistung des TFZ beziiglich EBuLA 1 JIN JN Von EVU an Netz: J: Die ab diesem ZLP geltenden Bespannungsangaben (Regel-, Zusatz, und Alternativbespannungen, inklusive
zukiinftig wegfallend (Bestandteil der Satzart ZCH) , Steuerwagen) sind EBulLa-fahig bzw. das EVU wiinscht keinen gedruckten Buchfahrplan.
daher keine Angabe bei RV-Kapazititen Von Netz an EVU: J: Es wird kein gedruckter Buchfahrplan erzeugt.
Die Angabe ist nur fiir konstruktionsrelevante ZLP verbindlich.
Die Angabe wird ab Fahrplanjahr 2014 nicht mehr ausgewertet. Ist sie in Richtung EVU - Netz gefiillt, erfolgt keine Zuriickweisung des
Auftrags. In Folgeauftragen von Netz an EVU wird der Wert nicht zurlickgegeben. Das Attribut wird zu einem spateren Zeitpunkt aus
der Schnittstelle und somit aus den xsd-Dateien entfernt.
ESF Energiesparende Fahrweise 1 JIN J N
zukiinftig wegfallend, daher keine Angabe bei RV-
Kapazitdten
ETCS European Train Control System 1 JIN J,N J: Die ab diesem ZLP geltenden Bespannungsangaben (Regel-, Zusatz, und Alternativbespannungen, inklusive Steuerwagen) sind fir
zukiinftig wegfallend (Bestandteil der Satzart ZCH) , ETCS ausgeriistet.
daher keine Angabe bei RV-Kapazititen Die Angabe wird ab Fahrplanjahr 2014 nicht mehr ausgewertet. Ist sie in Richtung EVU - Netz gefiillt, erfolgt keine Zuriickweisung des
Auftrags. In Folgeauftragen von Netz an EVU wird der Wert nicht zurlickgegeben. Das Attribut wird zu einem spateren Zeitpunkt aus
der Schnittstelle und somit aus den xsd-Dateien entfernt.
KEIN_ZUGFUNK kein Zugfunk 1 JIN J Dieses Feld ist zu flllen wenn das besetzte Tfz (auch Steuerwagen) liber keinen Zugfunk verfiigt.
zukiinftig wegfallend (Bestandteil der Satzart ZCH) , Die Angabe wird ab Fahrplanjahr 2014 nicht mehr ausgewertet. Ist sie in Richtung EVU - Netz gefiillt, erfolgt keine Zuriickweisung des
daher keine Angabe bei RV-Kapazititen Auftrags. In Folgeauftragen von Netz an EVU wird der Wert nicht zuriickgegeben. Das Attribut wird zu einem spateren Zeitpunkt aus
der Schnittstelle und somit aus den xsd-Dateien entfernt.
HANDY Handynummer des Tfz-Fihrer 18 Ist zu fiillen wenn das Feld KEIN_ZUGFUNK die Auspragung ,J‘ besitzt.

zukiinftig wegfallend (Bestandteil der Satzart ZCH) ,
daher keine Angabe bei RV-Kapazitaten

Die Angabe wird ab Fahrplanjahr 2014 nicht mehr ausgewertet. Ist sie in Richtung EVU - Netz gefiillt, erfolgt keine Zuriickweisung des
Auftrags. In Folgeauftragen von Netz an EVU wird der Wert nicht zuriickgegeben. Das Attribut wird zu einem spdteren Zeitpunkt aus
der Schnittstelle und somit aus den xsd-Dateien entfernt.




