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1Vor bemer kungen

l1.1lnhalt eines Plans zur Erh°hung der Schienenwegkaj

Der Plan zur Erh°hung der Schienenwegkapazit2at (PEK
rastrukturelle MaCnahmen auf als ¢berlastet erkl 2rt
pazit2tsengp?2sse insbesondere in einem kurz- bis mi
tete Schienenwege sind gem2C A 1 Eisenbahnregulieru
nen der Nachfrage nach Zugtrassen auch nach Koordin
ent sprochen werden kann. Rechtliche Grundl age f ¢r
ERegG. Der PEK betrachtet dabei die Aspekte der Kap
rative Durchfg¢hrung des Eisenbahnbetriebs (z.B. Bet
nes PEK. Gleichwohl k°nnen fahrplantechnische MaCna
l ichen Betrieb wirksam werden, zu Verbesserungen de
pazit2atssteigernd wirken.
Alle in einem PEK enthaltenen Angaben, i nsbesonder e
henen fahrplantechnischen und infrastrukturellen M;:
Zei tpunkt seiner Erstellung bekannten Sachstand.
Auf gabe des PEK ist (gem2C A 59 Abs. 1 ERegG) &eine
l)der Gr¢nde f¢gr die | berlastung,

2)die zu erwartende k¢nftige Verkehrsentwicklung,
3)den Schienenwegeausbau betreffende Beschrankunge

4)die meglichen Optionen wund Kosten f ¢r di e Er ho°h

schlieClich der zu erwartenden nderungen der We
Die Umsetzung der im PEK enthaltenen Nutzungsvorgat
die Bundesnetzagentur (BNet zA) . Die Realisierung Vv
durch die DB Netz AG ergibt sich nicht zwingend auf
setzung dafg¢r ist vielmehr & neben der Durchf ¢hruncg
dere 0 die Sicherstellung der MaCnahmenfinanzierung

1.Rbgrenzung PEK

Der vorliegende PEK beschreibt die fahrplantechnisc
ren Realisierung zur Beseitigung der Ursachen diene
hier betrachteten Schienenweges gef ¢¢hrt haben Den
wirkungen auf den jeweiligen Bereich des als ¢berl a
ell e Pr¢gfungen zugrunde. Die DB Netz AG verfolgt de
neninfrastruktur Hi eraus k°nnen sowohl die M°glich
lit@atssteigerungen in der betrieblichen Durchf ¢ghrun
Bei den Untersuchungen zum PEK hat die DB Netz AG
Vor habenpl anungen mitber¢cksichtigt. Dar¢ber hinaus
Erh°hung der Kapazit?at identifiziert werden, di e j e
(z.B. der Kl2rung des MaCnahmenumfangs und der Aufn
[ iert werden k°nnen.

n sind stets die als ¢b

S
Gegenstand der Untersuchunge
n ntechnische und infrastru
n hr
rol

e
e n
hinaus k°nnen auch fahrpl a
zende Strecken sowie Verke sanl agen einbezogen wer
é e
h

steigerung f¢r die als ¢b astet erkl&rten Schiene

M gl iche fahrplantechnische MaCnahmen m¢ssen die L
Zwange und die Interessen der EVU in angemessener F
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l1.8achstand und Gegenstand di eses PEK

Das Eisenbahn-Bundesamt ( EBA) und die Bundesnetzag
cberl asteter Schienenwege gem2C A 55 ERegG am 22.0
14.11. 2016, eine Verwaltungsrichtlinie erlassen, W €
vorgibt [ Anlage 1].

Di DB Netz AG hat am 02.12.2020 den Schienenwegabs

e

B Gel senkirchen Hbf d M¢gnster HbfF

gegen¢gber dem EBA und der BNetzA f¢r ¢berlastet erk

Diese | berlastungserklrung hat d
I

auf das weitere Verfahren (Erste
nes PEK) hingewiesen.

e DB Netz AG in i
u

[
I ng einer Kapazit
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2Gr¢nde der | berl astung

2.@enerell e Vorgehensweise der DB Netz AG
I n der folgenden Abbildung sind die einzelnen Proze
teter Schienenwege bis zur Erstellung des PEK darge

Detektion Erstanalyse (EA) Deklaration Kapazitats- Plan zur Erh6hung

Erkennen moglicher analyse (KA) der Schienenweg-

(] 1 S- kapazitat (PEK

ULS/zZULS: Priifung, ob bei L { )

lt:l?e'tgfearhrplan— gear;hSZ:ﬁl;:lter(en ) Analyse des Ursachen fiir Uber-

erstellung oder witsichlich sine Erklaren ULS Schienenwegs und lastung;

Rahmenvertrags- Uberlastung gegentiber der Benutzung; Verkehrsentwicklung;

bearbeitung vorliegt gZTBIIE\lEQZ?d Prifen von MaR- MaRnahmen zur

durch Erkenntnisse Uberpriifung, ob . .’ halmen 20F Kapa- Kapazitatserhohung;

des Benalbars i : Thiaift Veroffentlichung zitatserhohung inkl. . .

=5 SEMEIREES Qe =ine algetials in den SNB kurz-| mittelfristiger|| | Zuvor Veroffentlichung

Schienenwege Betriebsqualitatin AbFilferiaRiiahmen eines Entwurfs zur

die eine mindestens einer Stellungnahme der

Uberlastung Fahrtrichtung Zugangsberechtigten

nahelegen vorliegt
Abbil dung 1: Prozesse im Zusammenhang mit ¢berl asteten Schieneil
Grundl age f¢r die | berlastungserkl2rung der Strecke
Det ekti onen i m Rahmen der Net zfahrplanerstellung
konnte nur ein abweichendes bzw. eingeschr2anktes od
Die Streckenauslastung mit Zugfahrten ist abschnitt
sind zwischen Gelsenkirchen und M¢gnster Hb f keine
Der Abschnitt ist in Abstimmung mit EBA und BNetzA
wor den.
Die DB Netz AG hat im Rahmen der Kapazitatsanal yse n
Faktoren sowie die Engp?2sse ermittelt, welche zu de
Ermittlungen wurden mit analytischen, konstrukti ven
Dabei wurden das Betriebsprogramm aus 2021 sowie di

PEK werden dar ¢ber hinaus die zum Zeitpunkt der Ers
rungen der Verkehre betrachtet

Auf Basis der gewonnenen Erkenntnisse hat die DB Ne

vorgaben (siehe Kapitel 5.2) bzw. infrastrukturelle
Diese wurden sowohl i soliert als auch im Zusammenh:
und hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die Kapazit
2.Rl Il gemeine Beschreibung der Infrastruktur

Der ¢berl astete Schienenweg ist Teil der wichtigen

gebiet und Hamburg im Personen- und G¢terverkehr

PEK Gel senkirchen Hbf - M¢inster Hbf



Gl i > v/n Gronau I\ v/n Rheine | v/n 95na-
bruck
Stagtohn om
Baleyech 1hech :
Gescrer T3 | Miinster |i v/n Waren-
3 ¢ " unsae ang dorf
Nottuin
o
i%ﬂu
134 MUusReriander
Tietidpdsbuahy
”m (@] “anden
DY Renen Dilmen & kN
o - "':'."V On rhart
ik U hausen
Mahter
-t Nordh e hen
seecimw | | Marl-Lippe S -y
e P Y -, 3] B
" Ervenschwich
' Reckl
’ Vest 1 ergh
o - Merg Recklinghausen [~
/ ; : = gt - = >
} K gl B -
- 2
;lo,/' - :
- | Gelsenkirchen Wanne-Eickel -
v/n Ober- ’/f - A “L_-, Holply
hausen ¥ i Tl L ndertary v
v/n Duisburg . e 42 ~
Abbil dung 2: Lage des als ¢(berlastet erklaarten Schienenweges i
Von Gelsenkirchen f ¢ihrt die Strecke 2650 weiter i n
zwei gt die zweigleisige Strecke 2168 nach Essen Hbf
fizierte Strecke 2230 nach Essen-Katernberg Nord zw
I n Wanne-Ei ckel Hbf f¢hrt der ¢berl astete Schienenwe
2650 f¢hrt weiter nach Dortmund. Weitere Verzweigun
I n Recklinghausen S¢d, Recklinghausen Hbf wund Marl -
zweigungen entlang des ¢(berl asteten Schienenwegs.
In Mecklenbeck zweigt die G¢gterumgehungsbahn von M
Strecke 2200 weiter in Richtung Osnabr ¢ck. Aus dem
Rheine, Gronau, Warendor f , Coesfeld, Hamm und L¢nen
Abbil dung 3 zeigt eine schematische Streckeng¢gbersic
wegs. Anlage 2 enth?2lt diese Abbildung in gr°Cerer
stellung von Infrastrukturmer kmal en der f ¢r cberl as
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Abbil dung 3: Infrastruktur ¢bersicht des Abschnittes Gelsenkircl

I m Abschnitt Recklinghausen Hbf &8 M¢nster Hbf beste
terz¢ge. Di es e befinden sich i n Mar |l - Si nsen, Hal t e
Meckl enbeck und Gei st. I'n Nottuln-Appel h¢gl sen k°nne
z¢9ge am Bahnsteig ¢berholt werden.

2.Mngaben zum Betriebsprogramm

Der als ¢berl astet erklaarte Streckenabschnitt zwisc
allen drei Verkehrsarten genutzt. Die dargestellten
2. 3ilnienf ¢g¢hrung des Schienenpersonenverkehrs im Fat
Auf dem als ¢berl astet erklaarten Schienenweg verke
SPFV.

I m Jahr 2021 verkehren neben den zweist¢gndlichen Li
Flixtrain. Diese sind im Zweistundentakt zwischen
kehren aktuell jedoch noch eingeschr&nkt

Auch nach Beendigung der Streckensperrung zwischen
30 weiterhin ¢ber Gelsenkirchen, da aufgrund des Ba
Kapazit2tsbeschr2nkungen bestehen. Zusammen mit der
Stundentakt in Richtung Hamburg. Die Linie 35 verke
dei ch. Bei der I C/I CE-Linie 39 bestehen Taktl ¢cken
st2rkt am Wochenende. Nicht alle Z¢ge der Linie 39 T
4 dargestellt sind. Die Linie stellt somit eine Spt
dar Weitere Einzelz¢ge sind den Linien 1 C 14/ 32 (E
47 (M¢nster o8 Stuttgart) und Saisonverkehren zuzuor

u
Ab 2022 verkehrt zus?2tzlich die zweiste¢gndliche |1C-1L
Hamm/ Dort mund mit mehreren Zugpaaren nach M¢nster

Abbil dung 4 zeigt die Linien des SPFV, die den ¢ber
nach verkehren von Gelsenkirchen Hbf in Richtung Mg
l astung von etwa zwei Zégen je Stunde ergeben.
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IC 35 Norddeich Mole
IC/ICE 39 Hamburg-Altona
¢ FLX 20 Hamburg Hbf
/ / , IC 30+IC/ICE 31 Hamburg-Altona

L
/7
1 7/ /
1 /7
Miinster Hbf [::.I:I
|
T :
i | IC/ICE 31 Frankfurt/Main
i | (iber Dortmund)

Recklinghausen Hbf [i:i:::]
|

Wanne-Eickel Hbf |:| | |
T

Abbil dung 4: i bersicht der SPFV-Linien auf dem | LS
I m SPNV verkehren ¢ber den gesamten | LS die Linien
l'ich) 3 Z¢ge je Stunde und Richtung.
I n mehreren Abschnitten des | LS ist das SPNV-Angebo
A l'm Abschnitt Gelsenkirchen & Wanne-Eickel verketr
hier eine | berlagerung mit den Verkehren Ober hau
2, RE 3, RB 32). Die halbst¢gndliche RB 46 (Boch
zwi schen Gel senkirchen und Wanne-Eickel die par a
A Zwi schen Recklinghausen S¢d und Recklinghausen H
Neben RE 2 und RE 42 verkehrt zus?@tzlich die S 2
A Auch zwischen dem Abzwei g Marl Li ppe und Halter
SPNV-2Z¢ge durch die zus?&tzliche S 9.
I n M¢gnster Hbf beginnen und enden viele SPNV-Linien
11 Z¢ige, in der HVZ sind es bis zu 14 Z¢ge.

Abbil dung 5 zeigt die Linien des SPNV, die den ¢ber

PEK Gel senkirchen Hbf - M¢inster Hbf



Abbil dung 5: i bersicht der SPNV-Linien auf dem | LS
I'n der nachfolgenden Tabelle sind alle SPNV und SPF
kehren.
Linie Rel ati on Takt
RE 2 D¢sseldorf o Duisburg 0 Essen |[DhGEBalstenkirc
RE 3 D¢ssel dorf o0 Oberhausen o0 Gel sjlenkir|jchen o
RE 7 Krefeld 6 K°ln 6 Wuppertal o Hagen |6 Hamm
RE 15 M¢nster 0 Rheine 8 Emden
RB 32 Oberhausen o0 Gelsenkirchen 6 Dortmund
RE 42 M®nchengl adbach & Duisburg o0 Essen |0 Gel se
RE 42 Essen 8 Gelsenkirchen 6 M¢gnster
RB 50 Dortmund o8 L¢nen 0 Mginster
RB 63 Coesfeld 0 M¢gnster Hbf & M¢gnster Zéentrum N
RB 64 M¢nster 8 Steinfurt o8 Gronau Ensghede
RB 65 M¢nster 8 Greven 0 Emsdetten Rhe?%ne
RB 66 M¢nster 68 Lengerich - Osnabr ¢ck
RB 67 M¢nster 0 Warendorf o8 Gegtersloh - Bielefel
RB 69| 89 War burg o Paderborn - [/ Biellefeld - Hamm
S 2 Essen 6 Gelsenkirchen o0 Herne [ Dorfmund
S 2 Recklinghausen 6 Herne & Dortmund
S 9 Hagen 0 Wuppertal o0 Essen o6 Bottrop|d Reckl
S 9 Hagen 0 Wuppertal o0 Essen o6 Bottrop| o Halt
I C 30 Stuttgart o6 Mainz o6 K°ln 0 Esijsen -| Gel sen
I C/ I CE 31 Frankfurt & Mainz o6 K°ln o0 |[Hagen| - Dort
I C 35 K°l n 0 Oberhausen - Gelsenkirjchen ¥ M¢inst
| C/ 1 CE 39 Kl n 8 Ober hausen - Gelsenk|lirchen 6 M¢n
FLX 2|0 K°ln 8 Essen - Gelsenkirchen |8 M&njster -
Al'l e Linien des SPNV verkehren mindestens im Stunde]
und M¢nster hal bst¢ndl i ch. Die beiden Teillinien d
schnitte des | LS (Gelsenkirchen o Wanne-Eickel und
1 Zusatzliche Z¢ge in der HVZ
2 Taktl ¢cken auCerhalb der HVZ
S Derzeit zwei Zugpaare
PEK Gel senkirchen Hbf M¢nster Hbf



Hbf). Auch die S 9 verkehrt in Teillinien. Eine der
Marl Lippe o0 Haltern am See, die andere hat in Reck
LS
! :

ro T

2. 3c2hieneng¢terverkehr im Fahrplan 2021

Vor allem im Abschnitt Wanne-Ei ckel 0 M¢inster finde
Nordseeh2fen statt. Am Referenztag befuhr etwa die
G¢terumgehungsbahn Mignster. Ent sprechend fuhr die &

auch Engpass G¢gterumgehungsbahn M¢gnster).
I m Abschnitt Gel senkirchen Hbf 6 Wanne-Ei ckel Hbf v

G¢terzegge., Auf den parall el dazu | iegenden Strecken
z¢ge.

2. 3Da3xx stellung der Zugzahl en

Die Zugzahlen sind aus der Woche vom 05.07.2021 bi
trachtet wird die Verteilung der Belastung entlang
und eine zeitliche Verteilung im Wochen- und Tagesg:
und der Nord-S¢ d-Verkehre weist der Abschnitt Gel se
2650) mit 158 bzw. 168 Z¢igen in 24 Stunden die h©°chs
09.07.2021) . Entl ang der Strecke 2200 mit einem aus
Mar | Lippe 0 Haltern am See am st@rksten belegt.
Abbil dung 6: Abschnittsbezogene Zugzahlen nach Verkehrsarten ai

Die Abbildung 6 zeigt die Zugbelastung der ¢berl ast
den Abschnitte.

Fast alle Z¢ge des SPFV befahren den gesamten | LS.
Z¢,9ge der Strecke L¢gnen 6 M¢gnster hinzu. Neben den dr
befahr en, kommen abschnittsweise 1 bis 3 Linien hin

PEK Gel senkirchen Hbf - M¢inster Hbf



G¢eterzegge verkehren vor allem im Abschnitt Baukau 0
dennoch ca. die H2&l fte der G¢terzege, da die G¢gterur
bar ist.

Abbil dung 7: Wochenganglinie des Abschnitts Gelsenkirchen Hbf ¢

I n der Wochenganglinie f¢gr den Abschnitt Gelsenkirc
zahl en von Montag bis Samstag etwas h°her als am S
gr°Cten, jedoch nur unwesentlich gr°Cer als an den

Bei der Tagesganglinie f¢gr den Abschnitt Gel senkirc
ges- und Nachtzeitraum unterschieden (6-22 Uhr bzw.
zeitraum mit 6 Z¢gen je Stunde. Schwankungen in der
l em aus dem unterschiedlichen Auf kommen der SPFV- u
spitzen sind nicht vorhanden. I n der West-Ost-Richt
am Tag bei 9 Z¢gen, teil weise sogar bei 10 Z¢gen | e
deutlich geringer als am Tag.

Abbil dung 8: Tagesganglinie f¢r Donnerstag, 09.07.2021 - von G¢

PEK Gel senkirchen Hbf - M¢inster Hbf



I n der Ost-West-Richtung ergibt sich ein 2hnliches
zel nen Stunden bei 10 Z¢i¢gen. Auch hier resultieren
Auf kommen von SPFV- und SGV-Z¢igen.

Abbil dung 9: Tagesganglinie f¢gr Donnerstag, 09.07.2021 - von W;

Als weiterer Abschnitt werden die Zugzahlen zwischel
Hi er ist der Anteil der G¢terzege h°her und das Ges:
arten gr°cCer.

Abbil dung 10: Tagesganglinie f¢gr Donnerstag, 09.07.2021 - von |
r S¢d- Nord-Richtung (Abbildung 10) besteht die
en Diese resultiert durch den in diesen Stunde
stunden ist die Belastung recht hoch. Die Belastung
ehr konstant.

der Nord- S¢d-Richtung (Abbildung 11) 1liegt die
Stunden. Der SGV ist in dieser Richtung st2rker in

PEK Gel senkirchen Hbf - M¢inster Hbf



Abbil dung 11: Tagesganglinie f¢gr Donnerstag, 09.07.2021 - von |

Al's dritter Auswerteort sind fg¢gr Megnster Hbf die Zu
14.01.2021 (Donnerstag) wei st in den Hauptverkehr sz
durch Verkehrsspitzen im SPNV entstehen. I n der Abb
endender und weiterfahrender Z¢ge dargestellt.

Abbil dung 12: Tagesganglinie f¢gr Freitag, 09.07.2021 8 in M¢nsHt

I n den morgendlichen Stunden (6 bis 10 Uhr) und i n
Uhr) verkehren im SPNV zus?@tzliche Z¢ge, um di e Gr
verkehrende G¢gter- und sonstige Z¢ige besteht in den
Belastung. AuCerhalb der oben genannten Stunden i st
niedriger.

I m Vergleich dazu ist der Tagesgang am Wochenende d
' ichen SPNV-Leistungen im Berufsverkehr gefahren we

PEK Gel senkirchen Hbf - M¢inster Hbf



Abbil dung 13: Tagesganglinie f¢gr Samstag, 10.07.2021 & in M¢gnst

2. 3FRathrplanstruktur wund Leistungsverhalten

f dem Streckenabsch
r Auf grund der nall
die Geschwindigkeit

Wi e bereits er wd hnt , besteht au
M¢inster Hb f starker Mi schver keh
schwindigkeit von 160 km/ h sind

Abbil dung 14: Fahrplanstruktur des Mischverkehrs zwischen Reck

Durch die Geschwindigkeitsunterschiede besteht erh?o

und SGV-2Z¢igen. Die Geschwindigkeitsdifferenzen | ass
kennwerten aus der Eisenbahnbetriebswissenschaft ab
Die Nennleistung im Abschnitt Marl Lippe & Haltern

83 Z¢ige. Die Nennleistung eines Streckenabschnitts

wirtschaftlich optimaler Eisenbahnbetrieb m°glich i
der Betriebsqualit2at zu rechnen (Versp2tungszuw?2chs
Nennl eistung ¢bersteigt, |l i egt eine risikobehaftete

Werden die Zugzahlen des Betriebsprogramms gem?2C de
der Nennl ei stung der Streckenabschnitte gegen¢gberg

PEK Gel senkirchen Hbf - M¢inster Hbf



Grenzbereich zwischen risikobehafteter und mangel ha
tung | iegt bei etwa 20 % ¢ber der errechneten Nenn
durch die Eisenbahnbetriebswissenschaft best2tigt.

2. Detektierte Engp?sse

Auf der als ¢berl astet erkl&rten Strecke bestehen d

Engpa|Betriebsstell e/ BIBeschreibung

1 M¢nster Hbf - Ménhard&re Aesti asmung, kaum Reser
Nor d Mehrungen
2 M¢nster Hbf Xx Hohe Zahl wendenderl Z¢gel Li
X Bereitstellen/ Wegsetzen, St

ken/ Schw?2chen
Xx Begrenzte Anzahl Bahnsteigk

x FahrstraCenausschl ¢sse

3 G¢terumgehung Méenster Gr°Ctenteils eing
gebunden
4 i berhol gleise amx BaehnSttegiegekenur an durchgehe
2200 Hauptgleis erschwerlen | berh
des SPNV
Xx Eingeschr2ankte Nutzbarkeit
i berholungen (< 700 m Nutzl
Bahn¢gberg2nge, Bahnsteige)
X keine seitenrichtigen | berh
S¢d-Nord-Richtung iln Marl - S
Syt hen
5 Mar | - Sinsen 0Ge|lxskeaikrn reihgegmalHibsi ert er] Gl ei swe
x St°ranfallige Signaltechnik
6 Haltern am See |ZngwRaedlkhi mghabkahrstyraCenauss
sen Hbf da Wendegleis auCenljegend
7 Wanne-Eickel HbDigdhReclkhbifomdhauvon vijer h°hen
sen HbF FahrstraCenknoten
8 Gel senkirchen HIsehd Wahmee BEIl astung durch | be
ckel Hb f der Ost-West- und Nord-S¢gd- Ve
2. M¢Inst er Hbf - M¢nster Zentrum Nord
Der Abschnitt M¢nster Hbf & M¢gnster Zentrum Nord is
weni ge Reserven. Hier verkehren die Z¢ge in Richtun
Der Bahnhof M¢nster Zentrum Nord befindet sich an ¢
N2he von M¢gnster Hbf und somit vom | LS. I m Bahnhof
ni veaugl eich ab, was entsprechende Abh2ngigkeiten n
der Linie RB 63 aus Coesfeld in M¢nster Zentrum Nor
Der Bahnhof besitzt drei Bahnsteigkanten. Gleis 1 wu
2 ist stark belegt von Z¢¢gen unterschiedlicher Ri ¢
Gronau (RB 64) halten in beiden Richtungen an Gl ei
Rheine nach M¢gnster (RB 65) und z.T. die wendenden
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Bereits jetzt besteht der Bedarf nach einer weitere
ist der Bahnhof M¢nster Zentrum Nord nicht geeignet
ni enendpunkte von M¢nster Hbf nach M¢gnster Zentrum

Abbil dung 15: Spurplan und die Belegung mit Zugfahrten vom Bahi

2. dM¢2nst er Hbf

I m Bahnhof M¢nster Hbf bestehen mehrere kapazitatsr

A Hohe Zahl wendender Z¢gel/ Linien

A Bereitstel]l en/ Wegset zen, Starken/ Schw2@chen
A Begrenzte Anzahl Bahnsteigkanten

A FahrstraCenausschl ¢sse

Abbil dung 16: Ank¢nfte und Abfahrten sowie die Gleisbelegung i

M¢nster Hb f i st ein integraler Taktknoten im Perso
Stunde ausgepraagt ist. Dies ist anhand der Ankg¢nft e
erkennbar.

Die begrenzte Zahl an Bahnsteigkanten ist zwar i m |
worden. Dennoch ist durch die Vielzahl wendender Li:
/| Schw2chen die Gleisbelegung sehr anspruchsvoll (A
I m Tageszeitraum finden nderungen der Zugkonfigur e

Linien RE 15 und RB 89 finden St2@arkungs- und Schw?c
an Gleis 4 bei der Linie RB 64. Z¢;ge des RE 42 werd

Somit sind Gleise der Strecken L¢é¢nen o0 M¢gnster und |
Rangierfahrten zwischen Bahnsteiggleis und Abstell ul
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durchgef ¢hrt werden und f¢ghren zu verh?2l tnism2Cig |
fahrten nicht méglich sind, wenn deren Fahrwege gek:
zwi schen den Zugfahrten in M¢gnster Hbf sind dadurch
genannten Strecken beeintr2achtigt, sondern auch Zug:
befahren.

Abbil dung 17: Belegung von Trassengleisen durch Rangierfahrten

Auf grund der starken Belegung von Personenz¢gen bec:c
G¢eterzege, die ¢ber M¢gnster Hbf gef¢s¢hrt werden mg¢ss
gebiet &8 Rheine).

Vereinzelt entstehen Fahrwegausschl ¢sse durch ungg¢n:
der Rel ation Ruhrgebiet & Rheine.

Eine Verkn¢gpfung der Strecken 2200 und 2931 besteht
Hamm nur die Gleise 1 bis 4 erreichbar sind. Dies f
Gleis 1 besitzt keinen Bahnsteig und dient der Umf a

Die neue | C-Linie 34 (M¢gnster & Frankfurt am Mai n)
M¢nster enden und beginnen (Gleis 2 bis 4). Di es wi
nur wenige vorhandene bahnsteignahe Abstell gleise w
Abbil dung 18: Fahrwegausschl ¢sse in M¢ignster Hbf und von Hamm el
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2.4G¢3t erumgehungsbahn M¢gnster

Die G¢terumgehungsbahn M¢gnster
gebunden. G¢e¢terzege k°nnen von

Die Strecke nach Rheine ist nic
dieser Relation ¢ber M¢inster Hb

Die freiz¢gige Nutzung der Gi¢terumgehungsbahn i st
mehr heitlich eingleisig ist und die Einbindung in d

st an die Strecken

i esen Strecken aus

i

d
ht an die G¢gterumgehi
f gef¢hrt werden mg¢gs

Abbil dung 19: G¢terumgehungsbahn von M¢gnster

2. 4.bder hol gl ei se an der Strecke 2200

Durch den ausgepr2gten Mischverkehr sind | berhol ung
wendi g. I n fast allen Bahnh°fen finden G¢terzugeber
holungsgleise freiz¢ggig nutzbar, was die Planung un

Abbil dung 20: Geplante | berholungen entlang der ¢berl asteten St

entl ang der Stre

Die Nutzl? e
holungen bestehen

n
tere Einsch
am | berholg

i berhol gl eis
nkungen f g¢r SGV- | ber

ge vieler
ra
Il ei s.
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Abbil dung 21: i bersicht der | berholungsgleise zwischen Wanne- Ei

Nachfolgend sind alle Bahnh°fe entlang der Strecke
schr2nkungen beschrieben.

Recklinghausen S¢d und Recklinghausen Hbf:

A Kein seitenrichtiges !berholgleis in Nord-S¢d- Ri

A Geringe Nutzlangen in S¢d-Nord-Richtung
Marl - Sinsen:

A Kein seitenrichtiges !berholgleis in S¢gd-Nor d- Ri

A Bahnsteig nur an den durchgehenden Hauptgl eisen
Abbil dung 22: i berhol gleise in Recklinghausen S¢d, Recklinghau:

Hal tern am See:
A l'n Nord-S¢d-Richtung ger
9 und RE 42 ausreichend)
A Bahnsteig Gleis 2/3 an d

Syt hen:
A Kein seitenrichtiges !berholgleis in S¢gd-Nord- Ri

A Geringe Nutzl@ange in Nord-S¢d-Richtung

inge Nutzlange f¢gr SGV O (

en durchgehenden Hauptgl
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D¢l men:

A Z. T. deutlich unter 750 m Nutzl@ange (Gleis 3 und

A Bahnsteig nur an den durchgehenden Hauptgl eisen
Nottuln-Appel h¢gl sen:
AAZ. T. deutlich unter 750 m Nutzlange (Gleis 3 in

A ln Nord-S¢d-Richtung (Gleis 14) wird bei der Nut

A Nutzlange von Gleis 194 deutlich unter 750 m Nut

Abbil dung 23: i berhol gleise in Haltern am See, Syt hen, D¢l men,
Auf grund fehlender Bahnsteige an | berholgleisen k©°n
Zégen in Nottuln und in D¢l men nur unzureichend er
not wendig sein, wenn z. B. Fernz¢¢ge aus Richtung Ha
men und die Z¢ge des RE 42 planm®#Cig abfahren. Je n
holungen in Nottuln-Appel h¢glsen oder D¢l men not wend
i berholung im bahnsteiglosen | berholungsgleis m°gl

Bahnhof. I n D¢l men i st eine SPNV-,;,berholung nur m°g
lung das | berholgleis mit entsprechenden Geschwind

Beides ist nachteilig und wird nicht durchgefg¢ghrt

tern am See Bis dort muss der Fernzug dem | angsame

Abbil dung 24: Fehlende | berhol meglichkeiten f¢r SPNV-Z¢gge in D,
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2. 4AbSschni tt Marl - Sinsen 0 Wanne-Ei ckel Hb f 0 Gel ser

Zwi schen Marl -Sinsen und Gel senkirchen Hbf besteht
weise ist sie ste°ranfallig. I'm gesamten Abschnitt |
um Abwei chungen vom Regel betrieb m°glichst wenig ke
nen. Bei not wendi gen Gegengleisfahrten sinkt die Le
m¢ssen umfanglich umgel eitet werden und / oder es e
sem Abschnitt.

Abbil dung 25: Der Abschnitt Marl-Sinsen - Gelsenkirchen Hbf be:
2. 4Fabhr straCenausschl ¢sse in Haltern, Recklinghauser
I n Haltern und Recklinghausen Hbf f2deln beginnende
und aus. Dies bedeutet, dass hierbei FahrstraCenaus
die Fahrplanerstellung und die Betriebsdurchf¢hrung
Die S2 der Fahrtrichtung Recklinghausen Hbf o Dortn
der Abfahrt niveaugleich in die Strecke 2200 ein I
wieder aus. Ab 12/ 2022 soll eine neue RE-Linie zwisi
hausen Hbf verkehren (beabsichtigte Liniennummer RE
den Abh@ngigkeiten der ni veaugl eichen Ein- und Aus
Recklinghausen Hbf bzw Hal t ern.

Die in Haltern am See endenden Z¢ ge der S 9 erzeuc
wenn sie nach Gleis 1 einfahren.

Abbil dung 26: FahrstraCenausschl ¢sse in Recklinghausen und Halt
I n Recklinghausen Hbf und Recklinghausen S¢d best e
durch niveaugleiche Ein- und Ausfa@adelungen von G¢te
sich weitere niveaugl eiche Abzweige im Bereich Bauk
I n Wanne-Ei ckel Hb f bestehen FahrstraCenausschl ¢sse
Verkehre Gelsenkirchen 6 Recklinghausen und Herne 0
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Abbil dung 27: weitere FahrstraCenausschl ¢sse in Recklinghausen

2. 4Ge7l senkirchen Hbf O Wanne-Ei ckel Hb f

I m Abschnitt Gel senkirchen Hbf &8 Wanne-Eickel Hbf ¢
Richtung (M¢nster 8 Essen) und der Ost-West-Richtul
gung der Strecke mit Zugfahrten i st ent sprechend h
Einf2adel punkten zu Versp?2tungs¢bertragungen auf and

Abbil dung 28: Hohe Streckenauslastung des Abschnitts Gel senkir

2. Pazit

Der f¢r ¢berlastet erkl2rte Abschnitt Gel senkirchen
arten stark nachgefragt. Die Marktf2ahigkeit der ver
benen Engp2sse entsprechend eingeschr2nkt

Ein zentraler Engpass ist der Knoten M¢gnster. Aber
mehrere einschr@2ankende Punkte (| berholgleise, Si gn:
s¢dlichen Ende des | LS besteht durch die | berl ageru

Engpass.

PEK Gel senkirchen Hbf - M¢inster Hbf



3Gegenw?2rtige und ke¢gnftig zu erwartend
3.egenw?2rtige Verkehre
I n der folgenden Tabelle sind die Zugzahlen aus den
zahlen vom Freitag, 09.07.2021 mit Zugfahrten des
kehrs

Anzahl Z¢ige (Summe bleijder Ri ch

Streckenabschn| SPFV SPNV| SGV|Sonst|Gesamt

2650 Gel senkirchen |6 Wanne-E| ckel 5936 255
2200 Wanne-Eickel 98 Baukau 54 1828 7
2200 Baukau o0 Reckljinghausen| S¢d 56249119 €
2200 RE S¢d o0 Reckllinghausen| Hbf 53264 | 157 y
2200 Recklinghausen Hbf |6 Marl - Sinsen 2563 117
2200 Marl -Sinsen & |Mar |l Lippe 513 224|117 5
2200 Mar | Lippe 0 Halternn am| See 5372 156
2200 Halternd Meckl|lenbegk/ GejJ st 53224 | 112 !
2200 Meckl enbeck/ Geli st & M¢gnster | Hbf 2713 112
1Quelle: DB Netz AG, Stand Oktober 2021
22 . B. Triebfahrzeugfahrten und Leerreisez¢ge
3. R¢enftig zu erwartende Verkehrsnachfrage
Fer dioe kc,nftigen Zeithorizonte werden Angaben zur
l and- Takt nd einer geplanten S-Bahn M¢nsterl and ge
hen weltere verkehrliche Anforderungen, die sich in
gen I nfrastrukturmaCnahmen aufgegriffen werden.
3. 2Phrlognose des Bundes f¢r 2030
I n der Prognose des Bundes f¢r 2030 werden nachfolg
Hb f und M¢ignster Hbf unterstellt:

Anzahl Z¢ige (Summe bleijder Ri ch

Streckenabschn SPFV SPNV, SGV/ Sons|Ges amt

2650 Gel senkirchen |6 Wanne-Ej ckel 3297 246
2200 Wanne-Ei ckel 0 Baukau 32 140 1
2200 Baukau o0 Reckljinghausen| S¢d 32296120

PEK Gel senkirchen
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2200 RE S¢d o0 Reckllinghausen| Hbf 32272] 160
2200 Recklinghausen Hbf |6 Marfrl - Sinsen 2 B 120
2200 Marl -Sinsen & |Mar |l Lippe 32 208|120
2200 Marl Lippe 0 Haltern am| See 3255 162
2200 Halterndo Meckl|lenbegk/ Ge| st 32211 120
2200 Meckl enbeck/ Geli st & M¢gnster Hbf 24 120

1Quelle: BVWP 8Prognose 2030

I m Vergleich der Zugzahlen der Bundesprognose mit d

eine Zunahme oder ein R¢gckgang der Zugzahl abl esbar
zugehen. I m SPNV ist statt mit einer Stagnation der
Auch in den anderen Abschnitten ist nicht von einen
Der SGV i st mi t etwas h°heren Zugzahlen versehen, w

3. 2PI2anungen des Deutschland-Taktes

Der Zielfahrplan des Deutschland-Taktes sieht f¢r
Prognosezugzahlen im SPFV etwas h°here Zugzahlen vo
Summe zwei Fernzg¢ge. I m SPNV sind keine zus?2tzIliche
ben.

I m Knoten M¢nster sind zus?2tzIliche Linien im SPNV v

Bahn M¢nsterl and entsprechen.

Abbil dung 29: Zielfahrplan Deutschland-Takt

3. 2P13&nungen fg¢r eine S-Bahn M¢gnsterl and

Seitens des Aufgabentr2gers Nahverkehr Westfal en-Li
den Landkreisen bestehen Planungen zur | mplementier
stehenden Strecken sollen RB-Leistungen in S-Bahnen
Die Verkehrszunahme betrifft fast all e Strecken, di
bis zwei Zégen je Stunde und Richtung. Ausnahme i st
der keine Steigerungen geplant sind. Auf der Streck
allem auCerhalb der HVZ ein zus?&tzlicher Zug fahre
Stunde) . I n Richtung Steinfurt sollen bis zu drei .
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heut e. Die bald reaktivierte Strecke Richtung Sende
bedi ent werden.

Al's sogenannte aStammstreckeodo wird der Abschnitt Mg
gi eren. Hi er ¢berl agern sich zwei bzw. dr ei S-Bahn-
wird der Abschni tt M¢nster Hb f d M¢inster Zentrum N
Stunde und Richtung belegt sein wird. Weiterhin wir
Linie und der SGV verkehren

Trotz vorgesehener Durchbindungen werden dann 18 Z,
(etwa 8 Z¢ige mehr als heute, Z¢ge von und nach Send
Neue Verkehrsstationen (i .d.R. Hal tepunkte) im M¢ns
betroffenen Strecken zus2tzlich erh®hen

Abbil dung 30: geplantes Liniennetz einer S-Bahn M¢nsterl and
Die beschriebenen Planungen f¢hren ohne entsprechen
versch2rften Engp®ssen im Knoten M¢nster.

Die zu erwartende deutliche Steigerung von in M¢nsH
wird der Bahnhof in seinem jetzigen Zustand nicht b
I m Abschnitt M¢nster Hb f 0 M¢nster Zentrum Nord wi.
Zé¢ge je Std. und Ri . + SPFV + SGV) nicht ohne deut |
setzbar sein. Ob alle Z¢ge auf dem Abschnitt unterg
Auch die I nfrastruktur in M¢gnster Zentrum Nord wird
und abzweigenden Linien nicht mehr gerecht werden Kk
Die eingleisigen Zulaufstrecken k°nnen im derzeitig
daher werden zus?2tzIliche Kreuzungsbahnh°fe und Bege
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Zus?&tzIliche Haltepunkte bedeuten ein
zierung der Streckenkapazitat, welch
sen.

°Cerung

e Vergr
e durch geeigne
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41 nfrastruktur maCnahmen

I n diesem Kapitel werden I nfrastrukturmaCnahmen bes
Kapazitat auf der ¢berl asteten Strecke zu steigern.
Es handelt sich hierbei um bereits geplante MaGCnahn
tens der DB Netz AG, di e zumei st im mittelfristigert
Sie liegen sowohl auf oder in direkter N2he des | L
all en genannten MaCnahmen gegeben (Finanzierungsvor
Die MaCnahmen k°nnen die Auswirkungen der bestehend:
im begrenzten MaCe zur Kapazit@atssteigerung in Form
gen. Zumei st sind von ihnen aber Verbesserungen in
setzung i st dennoch sehr sinnvoll, da im Mittel fri st
(siehe 3.2.1).

In 4.2 werden in einem Ausblick I angfristige MaCnat

MaCnahmen k°nnen nachhaltig die Kapazit2tsengp?@sse
seitigen.

4 Mittelfristige Infrastruktur maCnahmen

Die folgenden MaCnahmen werden in der Reihenfolge d
aufgef ¢hrt

4. 1Gllei swechsel betrieb M¢gnster Hbf & M¢ignster Zentrur
Der Abschnitt M¢nster Hb f 0 M¢nster Zentrum Nord is

Anforderungen in dem Abschnitt und in den beiden an:¢
sollte dieser Abschnitt und der daran anschlieCende
Gl ei swechsel betrieb (GWB) ausgestattet werden.

Es ist geplant, dass die Blockteilung im Gegengl eis
m°glichst kurze Zugfolgezeiten m°glich sind. Mit de
nalisiert auf dem Gegengleis durchgef ¢hrt werden. I
Nord erm°glicht der GWB Parallelfahrten n eine Ric

i
tungen (siehe Abbildung 31). Somit kann eine deutl i
abwicklung erreicht werden.

Erste Sch2tzungen beziffern die Kosten auf etwa 6,5
kann noch keine Aussage getroffen werden.

Abbil dung 31: Zus?tzliche Signale f¢r Glei swechselbetrieb und

I m Bahnhof M¢nster Zentrum Nord besteht der Bedar f
Diese zu realisieren bedingt einen erheblichen Umbe
nungen f¢r die Ausbauten der S-Bahn M¢gnsterland wir
M¢nster Zentrum Nord notwendig sein.
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4. 1Zu2s 3t zlicher Bahnsteig in M¢gnster Hbf
Die Strecke der Westf2lischen Landeseisenbahn ( WLE)

reaktiviert werden. Um die zus?@tzlichen Verkehre in
neuer Bahnsteig errichtet. An Gleis 20 soll der ne.
400 m besitzen. Durch eine Gleisteilung kann er von
Wi edenbr ¢ck belegt werden. Auch auCerp ma Ci ge Ha
0 und 2200

| an
da das Gleis 20 auch von den Strecken 200
f

Neben dem Bahnsteig werden auch der I nfrastrukturar
punkt Halle M¢gnsterland, Spurplan- und LST-Anpassun
l ender Abstell kapazit2at (Gleis 20 und 21) realisier

Abbil dung 32: zus?2tzlicher Bahnsteig an Gleis 20 in M¢nster Hbf

Durch die beschriebenen MaCnahmen wird die Bahnst ei
Gl eisnutzung flexibler.

Die Kosten betragen ca. 12 Mio Euro. Die Umsetzung
4. 1Zu3s?t zliche bahnsteignahe Abstellgleise in Minste
Die Vielzahl von in M¢nster Hbf wendenden Z¢igen bed
steignahen Abstellgleisen, wenn die Wendezeit zu | a
kungen von Fahrzeugen vorgenommen werden.

Gl ei se mit ausk°mmlicher L2nge, die von fast all en
nen, sind nur in M¢gnster Gbf (Gleise 113 o0 121) vorl
sind.

Die ab 12/2021 zus?2tzlich wendenden Z¢ge der |1 C-Lin
sen zeitnah zus?®tzIliche Abstell mPglichkeiten gescha
haben bereits begonnen.

Geplant ist, dass s¢gdlich von M¢gnster Hbf ©°stlich d
zwei SPFV-1lange Gleise errichtet werden, welche zur
der Fahrzeuge genutzt werden k°nnen.
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Abbil dung 33: Zus?2tzliche Abstellgleise im Bereich M¢nster Hbf
Die Errichtung weiterer Abstellgleise wird angestre
schriebenen Gl eisgruppe und Gl eisgruppen in der Dis
Hamm und Essen |l iegen. Mit der Erstellung entsprech
nen.

4. 1Erdh°hung der Nutzl@nge von ber hol gleisen in D¢l
Die Erh°hung der Nutzl@ngen bestehender | berhol gl ei
hohen die Streckenleistungsf2ahigkeit und erleichter
angrenzenden Knoten.

Sudm¢hl e:

Konkrete Planungen zur Erh°hung der Nutzl&nge auf 7:¢
in Sudm¢ghle zur | berleitung auf die G¢gterumgehungshb
MaCnahme werden auch zwei Bahn¢gberg2nge durch Br ¢ck
MaCnahme in Sudm¢ghle ist dadurch umfangreich, die K
Umsetzung ist bis 2029 vorgesehen.

D¢l men:

Ebenso konkrete Planungen zur Erh°hung der Nutzl 2ng
(Nord-S¢d-Richtung) Auch dieses wird auf 740 m Nu
D¢l men (Gleis 10) betragen die Kosten ca. 3 Mio Eur
Es besteht weiterer Bedarf an | angen Gl eisen entl an
(S¢d-Nord-Richtung) sollte ebenfalls auf 740 m verl
hehung beider ' berhol gleise in D¢l men st ei senbah
wor den. Wenn beide Gleise 740 m |l ang sind, er me gl i
Zégen im Tageszeitraum (6-22 Uhr).

F¢r die Verl @ngerung des Gleises 3 in D¢l men haben |
Il nbetriebnahme k°nnen jedoch noch keine Aussage get
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Abbil dung 34: Angestrebte Erh°hung der Gleisnutzlangen in D¢l m

Gei st

F¢r das Gleis 194 in Gei st besteht ebenso die Notwer
m). Diese erleichtert die Disposition der G¢gterzgéige
bei starker Belegung von M¢gnster Hbf in Geist tempo
F¢r die Nutzl2nge des Gleises spielen ein bestehend
schutzeinrichtung f¢r die Streckengleisanbindung ei

Abbil dung 35: Angestrebte Erh°hung der Gleisnutzl&ange von GIl ei :

Eine erste Sch2tzung beziffert die Kosten auf etwa
bis 2030 erfolgen.

4. 1Zuss@t zliche | berholgleise in Sythen und Recklingtl

Zus&tzliche | berholgleise erm°glichen Verbesserunge
flexibler geplant und durchgef¢hrt werden k°nnen.
Recklinghausen S¢d:

Der Bahnhof Recklinghausen S¢d besitzt kein seiten

Richtung. N°rdlich des Bahnsteigs an Gleis 1 gab es
Wi ederaufbau dieses Gleises 21 w¢grde die Dispositio
Wanne-Eickel erleichtern.

Sollte die Aufnahme von G¢gterz¢eggen in Wanne- Ei ckel

i berholungsgleis die Betriebsstabilit?2t auf der St
mi eden werden k°nnen. Auch | berleitungen auf die St
wer den. Die Nutzl2nge des neuen | berholgleises wird
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Abbil dung 36: Wiederaufbau des | berholungsgleises in Recklingh:é

Eine erste Sch2tzung beziffert die Kosten auf et wa
bis 2029 erfolgen.

Syt hen:

F¢r die S¢gd-Nord-Richtung auf der Strecke 2200 best
i berhol gleis, wenn Haltern perspektivisch f¢gr den S
der Ersatz geschaffen werden muss. Hierf¢r bietet s
in Sythen Bbf an. Die Zielnutzl&ange |iegt bei 740 m

Abbil dung 37: Wiederaufbau des | berholungsgleises in Sythen

Eine erste Sch?&tzung beziffert die Kosten auf etwa
bis 2030 erfolgen.

4. INabc hr ¢ st en eines Ausfahrsignals im Gegengleis in
Um Fahrten im Gegengleis zu erleichtern wird das fe
nachger ¢stet. Die Z¢ge in Richtung M¢nster m¢ssen |
eines der beiden | berholgleise gefahren werden, son
h°here Geschwindigkeiten zul2sst. Zugkreuzungen Kk®°n
|l er vorgenommen werden.

Abbil dung 38: Zus?2tzliches Ausfahrsignal in Sythen

Die Kosten betragen ca. 1 Mio Euro. Die Umsetzung
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4. 1Zu7s@tzliche Bahnsteige an | berholungsgleisen in I

D¢l men und Nottuln-Appel h¢gl sen besitzen in Nord-Sg¢d
gl ei sen. Die Errichtung dieser ermeglicht dispositi
spielsweise Z¢ge des SPFV versp?2tet sind.

Ver mi eden werden k°nnen dadur ch:

A verspatete Abfahrten von SPNV-Z:gen in M¢nster
A 'berholungen in bahnsteiglosen !berholgleisen mi
A Verspatungsaufbau bei SPFV-2Z¢gen, wenn diese de
i berhol meglichkeit hinterherfahren m¢gssen
Die Errichtung der zus?2tzIlichen Bahnsteige muss in
MaCnahme hat bislang |l deencharakter, daher kann =zu

Aussage getroffen werden.

Abbil dung 39: Zus?2tzIliche Bahnsteige an | berholungsgleisen in

4. 1GI8 i swechsel betrieb zwischen Gel senkirchen HbTf ur

Der Abschni tt Gel senkirchen 06 Wanne-Ei ckel o Marl - S

satz zum Abschnitt Marl -Sinsen 8 M¢gnster Hbf nicht
ger stet.

Um den verkehrlichen und betrieblichen Anforderung
sollte dieser mi t signalisiertem Gleiswechselbetr.i
Fahrten signalisiert mit Streckenh®chstgeschwindi gk
den. Es k°nnen somit Verbesserungen in der Betriebs
Abwei chungen vom Regel betrieb erreicht werden.

I n der nachfolgenden Abbildung sind alle drei Teil a
Sinsen dargestellt.

Abbil dung 40: Realisierung Gleiswechsel betrieb im Abschnitt Gel
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Auf grund unterschiedlicher technischer Voraussetzun
Angaben zu drei Teilabschnitten gemacht.
Recklinghausen S¢d o6 Marl - Sinsen:

Mit der derzeitigen Stell werktechni k kann der Gl ei s
fer ist die Realisierung eines neuen ESTW erforderl
bis 50 Mio 0. Ein Realisierungsjahr kann noch nicht
scheinlichkeit in den 2030er Jahren | iegen

Wanne-Ei ckel Hbf - Recklinghausen S¢d:

Aktuell befindet sich das ESTW Wanne-Eickel Gbf 1in
Abschnitt Wanne-Ei ckel Hbf Wpf & Abzweig Baukau & R
wird auch der notwendige GIleiswechselbetrieb eingert
vorgesehen.

Gel senkirchen Hbf Wanne-Ei ckel Hbf :

F¢é¢r den Abschnitt zwischen Gel senkirchen Hbf und Wa
sel betrieb eingerichtet werden. Die Blockteilung i m
ses entsprechen. Mit einer Umsetzung ist bis 2029 z
a

Abbil dung 41: Realisierung Gleiswechsel betrieb im Abschnitt Gel

4. 1Zuws 2t zliche Weichenverbindung in Wanne-Ei ckel Hb f

Derzeit k°nnen Z¢ge von Recklinghausen kommend (Str
Gleise 1 bis 4 angefahren werden. Mit einer zus?2tzl
hof skopf kann die Anzahl der erreichbaren Gl eise er
und bei Bauarbeiten die angrenzenden Streckenabschn

Abbil dung 42: Zus?tzliche Weichenverbindung im °stlichen Bahnh:q
Zwe i m°gliche Lagen f¢r die Weichenverbindung sind

Gl eise 5 bis 8 erreichbar. Diese Lage f¢hrt jedoch
l i nghausen versetzt werden muss. Bei einer alternat
nicht notwendig. Es sind dann jedoch nur die Gl eise
Eine erste Sch2tzung beziffert die Kosten auf et wa

2028 erfolgen.
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4. 1Glei swechselbetrieb zwischen Essen Hbf wund Gel se
Auf den Strecken 2163 wund 2168 soll zwischen Essen
wechsel betrieb eingerichtet werden. Bei Abwei chunge
strecke des | LS auch signalisiert auf dem | inken GI
soll en zus2tzliche Ausfahrsignale errichtet wer den,
F2llen die Z¢ge pé¢nktlicher in den LS fahren k°nne
Abbil dung 43: Gleiswechselbetrieb im Abschnitt Essen Hbf - Gel :
Die Kosten betragen ca. 6,8 Mio Euro. Die Umsetzung
4 . ns2tze f¢r langfristige I nfrastruktur maCnahmen
Der Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2030 sieht fg¢r di
kirchen Hbf d M¢nster Hb f oder in deren Umfeld kei
vordringlichen Bedarf befinden. Langfristig sind fg¢
nahmen notwendi g, da Verkehrszunahmen in vielen Abs

aufgef¢sghrten MaCnahmen bestehen noch keine Pl anunge
der Planungen der S-Bahn M¢nsterland und dem Zeitho

Die MaCnahmen werden ebenfalls in der Reihenfolge ¢
aufgef¢sghrt .

4. 2l.nff rastrukturmaCnahmen f¢r eine S-Bahn Mgnsterl ar
F¢r die Einrichtung einer S-Bahn M¢gnsterland wird d
ter und seiner Zul aufstrecken nicht ausreichen.
Die I nfrastrukturdi mensionierung ha@ngt vom gepl ante
gende MaCnahmen als wahrscheinlich einzustufen:
A zus?2tzliche Kreuzungsbahnh°fe und Begegnungsabsc
strecken
A Blockverdichtungen zur Verk¢rzung der Zugfolgeze
fahrten und Haltepunkten
A Erweiterung bzw. Umbau der Bahnh°fe M¢gnster Hb f ,
ter-Hiltrup

4. 2Au2zsbau des Bahnhofs Haltern am See

F¢r den Bahnhof Haltern am See bestehen k¢gnftig hoh

Statt einem st¢gndlich wendenden Zug (S 9) sollen k¢
S 9, 1x RE Bochum - Hal tern).

Bei dr ei st¢ndlich wendenden Z¢éggen i st es sehr wahr
Z¢ge gleichzeitig im Bahnhof sein werden. Dies erf
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Vorzugsweise sind diese beiden Gleise mittig zwisch
1 w¢grde zum Streckengleis der Nord-S¢d-Richtung wer
Nord- Richtung. Di eses ben°tigt einen weiteren Bahns
Gleis 5 entfallen. Ebenso w¢grde Gleis 4 nicht mehr
muss in der direkten N2he Ersatz geschaffen werden
(siehe 4.1.5). Weitere | berholm®glichkeiten w2&ren i

Abbil dung 44: Schaffung von zwei mittigen Wende- und | berhol gl ¢

4. 2Au3ssbau des Abschnitts Baukau 0 Recklinghausen Sgc
F¢r den Abschnitts Baukau 8 Recklinghausen S¢d & Re
falls h°here verkehrliche Anforderungen als heute:
St att einem st¢gndlichen Zug (S 2) sollen k¢gnftig m
Recklinghausen in die Strecke 2200 einf2adeln bzw. a
usen Hbf sollen k¢gnftig mehr als zwei Zé¢ége (1x s 2,
RE 41 wird entweder bis Recklinghausen Hbf oder Hal
Bestrebungen nach einer Verdichtung auf einen Hal bs
Z¢,ge je Stunde in Recklinghausen wenden werden (1x
Um diese verkehrlichen Anforderungen bew?2l tigen zu
notwendig. Aufgrund der zwei st¢ndlichen Z¢gge, die
chum abzweigen und z.T. cber Recklinghausen HDbf hi
veaugleiche Einbindung der Strecke 2221 in Recklingl
Abzwei g zwischen Baukau und Recklinghausen S¢d umge
straCenausschl ¢sse mit den Fahrten auf der Strecke
Um der h°heren Zugzahl zwi schen Recklinghausen Sg¢d
wer den, i st eine durchg®2ngige Dreigleisigkeit anzu
w¢erde hierbei die Z¢ge aufnehmen, die in Recklingha
unabh2ngig vom Verkehr auf der Strecke 2200 gef¢hrt
ghausen S¢d besteht die M°glichkeit, einen Begegnun
ckengleis verkehrenden Z¢ge zu realisieren.

I n Recklinghausen Hbf ist fg¢gr S2/ RE41 und die S 9 |

Abbil dung 45: Denkbarer Spurplan zur Bew?2l tigung der verkehrl i
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Dar ¢ber hinaus ist die Schaffung von dispositiven |
getausch in Recklinghausen S¢d und Recklinghausen H
Bahnh°fen parallele Weichenverbindungen realisiert

me gl i chen. Ent sprechend hohe Abzweiggeschwindigkeidt
um Fahrzeitverluste f¢r Z¢ge, die in diesen Bahnh?of

4., 2Au4sbau des Abschnitts Gel senkirchen Hbf 0O Wanne-E

Auch f¢r den Abschnitt Gel senkirchen Hbf &8 Wanne- Ei
l'iche Anforderungen. Je Stunde und Richtung soll en
enverkehr zuzg¢gglich SGV fahren.

n

st alle Linien verkehren in Nord-S¢d-Richtung (R

chtung (Dortmund/ Herne & Oberhausen). Ausnahmen b

eine zweist¢gndliche SPFV-Linie (Recklinghausen &6 Ob

s den verkehrlichen Anforderungen | 2sst sich grol

e Gleise (zwei Strecken) abgewickelt werden soll
s

t die M°glichkeit, sie im Linienbetrieb (1) o

den M°glichkeiten sind zus?2tzliche oder er we
hen und Wanne-Eickel notwendig. I n Gelsenkirtr
k
e

(7]
(¢]
=]
- X

eit alle bestehenden Bahnsteigkanten einzub

nkirchen Hbf sollte ein konfliktfreies Wend
wer den. Zur Erh°hung der Zahl der Bahnsteigkanten
Gleis 2/3 in die Planungen miteinbezogen werden.

I n Wanne-Ei ckel Hbf muss ein ausk°mmliches Ein- und
Eine M°glichkeit zum dispositiven | berholen von Z¢g
die bislang wenig genutzten Gleise 1 und 2 einzubez
aralleler Weichenverbindungen ein m°glichst flexib

r die Nutzung der Viergleisigkeit Linienbetrie
|l tet eine zweigleisige akurzeo Kurve i

trecke 2237) kann f¢r den niveaufrei n Wechsel d e
stem weiter genutzt werden. Auf halber Strecke zw
el Hbf ist ein zweigleisiges | berwerfungsbauwerKk
Verkehre unabh?2ngig voneinander fahren zu k°nnen. f
Nord- S¢d- und Ost-West-System zweiste¢egndlichen Linie

Bereich des | berwerfungsbauwerkes von Vorteil

m

i
\% n Gel senkir
e

e
e

PEK Gel senkirchen Hbf - M¢nster Hbf



Abbil dung 46: Spurplan Var. l1la f¢r den Abschnitt Gel senkirchen

Variante 1b beinhaltet eine zweigleisige alangeodo Kt

Die kurze Kurve (Strecke 2168) kann fg¢r den niveauf

und Ost-West-System weiter genutzt werden Die best

Strecke 2237 an der |l angen Kurve muss f¢r das zweit

ber werfungsbauwerk ist nicht notwendig. F¢er die ni
I

I
l'ich) wund der Linie FV 39 (zweiste¢gndlichen) zwische
ent sprechende Weichenverbindungen vorgesehen werden

Abbil dung 47: Spurplan Var. 1b f¢r den Abschnitt Gel senkirchen
Variante 2 (Richtungsbetrieb) nut zt die beiden best
Gel senkirchen Hbf (2168 und 2237) wund f¢ghrt diese ©
cke zwischen Gel senkirchen Hbf wund Wanne-Ei ckel Hb f
um die S¢gd-Nord-Verkehre niveaufrei auf die n°rdlioc
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den niveaufreien Wechsel Zzwi schen Nord-S¢d- und Os't
wadre eine Verbindungskurve im Bereich des | berwerfu

Abbil dung 48: Spurplan Var. 2 f¢r den Abschnitt Gel senkirchen |
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5FahrplanmaCnahmen und vorgesehene Nut

5.FRahrpl anmaCnahmen

Die nachfolgend beschriebenen Ans?2tze stellen M°gli
handenen Kapazit?&t auf dem ¢(berlasteten Schienenweg
forderungen zu optimieren. Andererseits sollen subo
ventiv vermieden werden
Die FahrplanmaCnahmen sollen mit entsprechenden Nut
gungen- Netz (NBN) der DB Netz AG umgesetzt werden.
jeweiligen MaCnahmen enth?2lt Kapitel 5. 2.
5. 1Belschr&nkung der nderung der Zugkonfiguration ir
nderungen der Zugkonfiguration stellen aus EVU- Si
zeuguml aufopti mierungen vorzunehmen. Durch Starken
|l ang des Laufwegs oder im Tagesverlauf kann die Gef
wer den.
I n den Bahnh°fen, auf denen die Vorg@nge des Starke]
jedoch erh°hte Kapazit2tsverbr2uche. Diese bestehen
ten zwischen Bahnsteiggleis und Abstellung (siehe a
Besonders kritisch ist das St2rken und Schw@2chen vo
hohem Verkehrsauf kommen
Abbil dung 49: Stunden mit erh®°htem Verkehrsaufkommen in M¢nst el
Daher sollte aus Sicht der DB Netz AG das St?2rken u
in diesen Zeitr2umen nicht mehr m°glich sein. Somi t
die den Bahnhof bel asten und zu EinbuCen in der Be
not wendige Fahrten, die eine nderung der Zugkonfig
sein.
Di ese Vorgabe sol |l wer ktags (auCer Samstag) im Zeit
gel ten. In diesen Zeitr2umen i st das Verkehrsauf ko

hechsten.
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5. 1Fahrdynami sche Vorgabe f¢r Z¢igge des Schienenper sc

Die | LS-Strecke ist vom ausgepra@agten Mischverkehr ¢
sprechende Spreizung der Geschwindigkeitsniveaus. A
tende Nahverkehrsz¢gge, deren Durchschnittsgeschwind

Eine weitere Spr
Durchlassf2higke
ver mei den. Weite

zung der Geschwindigkeitsschere (
/ Kapazit?at der Strecke herab. I

e
it
re SPNV-Halte k°®nnen auch zu weiter

Abbil dung 50: Ausgepr?2gter Mischverkehr auf dem | LS

Daher sollen fg¢gr SPNV-Z¢gge auf dem | LS-Abschnitt ei
l'ichst einzuhalten ist. F¢r den Abschnitt Reckl ingh
geben, da hier die Geschwindigkeitsschere auf dem
zeit betra&agt 43 Minuten. Trassenanmeldungen von Z¢g
fahrzeit besitzen, werden bei Nutzungskonflikten na
mel dungen behandel t. Hi er bei sol | auch eine Bewertu
Cen. Vom EVU nicht verur sachte Fahrzeitverlangerun
nicht nachteilig bei der Fahrzeit angerechnet.

Diese MaCnahme hat pr2ventiven Charakter zur Erhalt
denen Kapazit?at.

5. 1Ke3d ne Teilumsetzungen der S-Bahn M¢nsterl and ohne
Die Planungen f¢r die Einrichtung einer S-Bahn M¢n:
(siehe 4.2.1). Auch Verkehrsmehrungen, die als Vorl
negative Auswirkung auf die Betriebsqualit2t der St

Daher d¢rfen Verkehrsmehrungen und das Einrichten n
S-Bahn M¢nsterl and auf den Strecken der DB Netz nic
bau erfol gen.

Eine Vergr©°Cerung der Geschwindigkeitsschere und d:¢

den Zul aufstrecken den Knotens M¢gnster sollen damit
Diese MaCnahme | 2sst sich nicht als Nutzungsvorgabe
Il nteresse aller von beschriebenen Teilinbetriebnahm

turausbau abzusehen.
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5.Nut zungsvorgaben

Di
be
Mi
ne
t e

Di
S i
| a
o}

Vo
20
Sc
de
we
ru

5.

Da
de

Fa
Vo

Di

5.

Tr
st
M¢
ge
Vo
ge

e DB Netz AG hat aus den in 5.1 genannten Fahrpl a
n f¢gr die Kapazit@atszuweisung auf der fg¢gr ¢berl as

t diesen Vorgaben wird gem2C A 59 ERegG das Zi el

nwegkapazit@at und eine optimale Kapazit2tsausl ast
t erkl&rten Schienenwegen verfolgt.

e Geltungsdauer der Nutzungsvorgaben orientiert s
e ja@hrlich neu zu ver°ffentlichen sind. Abh2ngig
stet erkl@arten Strecken wird die DB Netz AG die N
in die NBN der jeweils nachfolgenden Netzfahrpl an
rbehaltlich der Zusti mmung der BNet zA strebt di e
24 ff die unter 5.2.1 bis 5.2.2 formulierten Nut z
hi enenweg an, soweit ihnen keine anderen Regel uncg
r Nutzungsvorgaben wird es voraussichtlich im Her
itere Stellungnahmem®glichkeit seitens der Zugang
ngsverfahrens geben.

2Belschr2ankung der nderung der Zugkonfiguration ir
s von Teilen Z¢gen (Schw2chen) und das Vereiniger
s SPFV und des SPNV in M¢gnster Hbf nicht zul &2ssig
hrzeugtechnisch notwendige Fahrten, die eine nde
n der Regelung ausgenommen.

ese Vorgabe gilt werktags (auCer Samstag) im Zeit

2Fra2hrdynami sche Vorgabe f¢r Z¢gge des Schienenper s

des SPNV, wel che auf Grund i hrer f

assen fg¢r i ge

destfahrzeit (mit Halten) von mehr al s
in

b

Z
rukti ve Min
nster Hbf ( bei den Richtungen) auf wei sen, wer de
é
t

negber den rigen Trassenanmel dungen behandel t.

m EVU nich
rechnet .

verur sachte Fahrzeitverlangerungen we

5.Bmpfehlungen an die EVU

Di
F a

e DB Netz AG wird in ihren NBN vorschlagen, dass I
hrl agenberatung durch die DB Netz AG Gebrauch mac
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rsi cht mi t Kosten- Nut zen-

6MaCnahmeng¢be
| T che Umset zung

raussicht

F¢r die MaCnahmen aus 4.1 und 4.2 wird im folgenden
vorgenommen. Aufgrund der Komplexit2&at einer umfasse
den BVWP erstellt wird und der begrenzten geset zl
den PEK, wird diese vereinfacht vorgenommen. Kosten
bekannt sind, nicht monet?2r oder in zus?2tzIlichen Tr
tative Absch?2tzung mit Hilfe standardisierter Bewer
siebenstufigen Skala in Bezug auf folgende Punkte g

A Kosten

A Nutzen f¢r EVU

A Steigerung der Kapazitat (hinsichtlich Verbesser

A Steigerung der Kapazitat (hinsichtlich Erh°hung

Die siebenstufige Skala beinhaltet die Kategorien \
a+++0 (sehr viel). Die Kosten werden ausschlieClich
Kosteneinsch2tzung bedeutet.

Eine erste MaCnahmenpriorisierung der I nfrastruktur
Punkte Betriebsqualit2at und Kapazitatswirkung abl es
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DB| NETZE

I nfrastruktur maCnahmen:

Lf g Bezeichnun der MacC Kost (Nutz|{Nutz{Nutz tBr)ei_e Kapazit|Wirks
N 9 [Mio| SPFV| SPNV| SGV | ' % wirkun ab
Gl ei swechsel betrieb M¢ignsi e bf , o0 |[M¢gnsti,er Zengtgtruim
- Inord s Reckenfeld ¢, 4Pt 4 3 + + of #en
I -2 Zus@tzlicher Bahnsteig in M¢nrster Hb# O + 12 + 2025
a . . ) ) ) I
I_3ﬁg? tzliche bahnsteignahile e\bstell_gle|se +|d1 I\/I(,n_l_ste.r + of f en
o a 1 H H i
I-ALEr_h hung der Nut zl nge de526ber_polgle|+ses |r+_|S_ud + 20 &9
me¢ hl e
(o] a I 1 1
I'ZLEr-lh hung der Nut zl nge des3,ber_polgle|+ses 1C+_|H_n + 2024
¢l men
(o] a I 1 H
I—ZLEr_lh hung der Nut zl nge des_,ber_polglglses_l__é i n 4 Hoffen
¢l men
o a | i g
I—ZLEr.h hung der Nut zl nge desleer_polglglses_F_l_lu4 bng 42030
ei st
Il - 5a Zus?@tzliches | berhol gl eis |in+tSy|th@n + + +|+1 2 +2 030
I -5b Zusa@tzliches | berholglleis |intRefckdbi ngHattgen S¢H 4, 82029
I_BNachrg,sten eines Ausfahr5|9nals+|rr Geg_l_eng_ll_els hn 0 12/ 20
Syt hen
~pZus?tzliche Bahnsteige an | bejirhol ngsgllei en i,n
I D¢l men und Nottuln-Appellh¢gl seln + + ¢ + 0 of fen
Gl ei swechsel betrieb zwisi n (R kl|li nghausen |S¢d Nach
- 8&8nd Marl-Sinsen hen. R ¥ s +oF ++ 0 2030




Be - : :
Lf (g . Kost (Nutz{Nutz|{ Nut z . Kapazit|Wirkslam
jplFezelenning der WESnanhme) Sye o gy gy Sew ;J;Iei wirkun{ab
| ei swechsel betrieb zwisjchen |Wanne|- Ei ckel Hhp f
I'Egnd Recklinghausen S¢d - T + + A 0 1172027
Gl ei swechsel betrieb zwislchgn, |Ge|l elnkirchen Hbf
I-EL(l:nd Wanne-Eickel Hbf £.M + ¥ +q- T+ 0 2029
a . ) . . Te.
I_gﬁgfs tzIliche We|chenverb|ndéJ,n§ |_|l1_ V\anne_l_ EIOCkE| + 0 2028
| ei swechsel betrieb zwisichen,|Es,sen Hbf nd Gel, -
I':lgenkirchen-Rotthausen 6.8 + ¥ ++"0 + + 0 2031
I_:l::LEr;L(rj«';\strukturma(;nahmen f.f,r_t_al_ne S-B_f_\hn Mg,+n_s|_t+er— + + hoffen + +
| - 12 Ausbau des Bahnhofs Hjal terin am |Bee +4+ + -H + 4o f f en
usbau des Abschnitts Baukau [0 Rec|kl,ipghausen I
I'Jég,d d Recklinghausen Hbf -7 +HF I ++ o fen
usbau des Abschnitts Ge|l senk|ircheln bff 8 Wanne-
"Jéickm Hb f - - Y +'% + + +|&ffen +
4 Wegfall i berhol gleis durch zus2tzliches | berholgleis in Sythen kompensierbar
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FahrplanmaCnahmen:

Lf g Bezeichnung der MacC Ko§t Nut z|{ Nutz|{ Nutz t??é Kapazit Wi r ks
Nr [ Mi o] SPFV| SPNV| SGV sl wirkun ab
= _aii§[1;:rw;ng der nder unig 8er ZNQ|<°”li gLJ#aii on i+r M2/ 20
Fogpanidynamiscne Yorgabe flrgzepeides gefiepeds 4l o 1220
FogkEnne peilumeeiungen des grmang Mengrarignd 4l o Ji2/z0
5 Vorbehaltlich der Zusti mmung der BNetzA
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DB| NETZE

7Vorgesehene nderung der Wegeentgelte
Die DB Netz AG erhebt aktuell kein Entgelt gem2C A
zuk¢nftig zu tun. Sofern ein solches Entgelt erhobe
A 34 ERegG in Verbindung mit A 19 ERegG in den jew
Ho°he der Entgelte gem2C A 19 ERegG in der jeweilige

Trassen, Zusatz- und Nebenl eistungen bekannt gegebe



8Verzeichnis der Abk¢rzungen

ABS Ausbaustrecke
BNet z A Bundesnetzagentur

BV WP Bundesverkehrswegepl an

EBA Ei senbahnbundesamt
E B WU Ei senbahnbetriebswi ssenschaftliche Untersuct
ERegG Ei senbahnregulierungsgeset z

ESTW El ektroni sches Stell werk

HVZ Hauptverkehrszeit

I C I nter City

I CE I nter City Express

KV Kombinierter Ladungsverkehr
NBN Nut zungsbedingungen- Net z
NBS Neubaustrecke

PAP Pre-Arranged Paths

PEK Pl an zur Erh°hung der Schienenwegkapazit?at
RB Regi onal bahn

Rbf Rangierbahnhof

RE Regional express

SFS Schnell fahrstrecke

SGV Schieneng¢terverkehr

SPFV Schienenpersonenfernverkehr
SPNV Schienenpersonennahver kehr
SPV Schienenpersonenverkehr

i1 LS Il berl asteter Schienenweg
ZB Zugangsberechtigter
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9ANnl agen

Anl age 1: Verfahren zur Detektion ¢berlasteter Sch
Anl age 2: I nfrastruktur ¢bersicht Gel senkirchen Hbf
Anl age 3: Zusammenstellung der I nfrastruktur mer km
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